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Typové oznacenie

KP./KPE./K1../K2../KU../KV../K4../K8..
BP./BPE./B1../B2../BU../BV../BE../BR.
WE../W2../W4../WU../G1../G2../GS1..
YP/YPE./Y1.IY2../YE..IYU..
S(R)../SG../SP./SPE./S1../S8..
CP./CPE./C1../R1../R2../RE..
AR./A1../A2../AU../AV../AE..

Slovensky (preklad)

Motory spifiajice smernicu 2005/32/ES a nariadenie &. 640/2009 maju pred oznadenim radu znak IEx, pricom je

x=1,2,3 (podla EN 60034-30).

1. VSeobecné informacie

Doplrujuce navody na montaz, obsluhu a udrzbu je

potrebné dodrziavat pre nasledovné rady motorov:

— Trojfazové asynchrénne motory, chranené proti vybu-
chu (nevybu$né vyhotovenia ,eb*, ,ec”, ,tb*, ,tc*)

— Brzdové motory

— Plynové motory

— Trojfazové asynchrénne motory s kotvou nakratko
pre nizke napatie, stupen krytia IP 57S

— Vodou chladené trojfazové asynchrénne motory
s kotvou nakratko pre nizke napétie

— Jednofazové asynchrénne motory s kotvou nakratko

— Synchrénne motory s permanentnym polom pre
prevadzku menica

— Relukta¢né motory

— Cudzie ventilatorové agregaty, motory s cudzim vetra-
nim

Dodrziavat pokyny tohto navodu na obsluhu a udrzbu
a prip. platné doplnenia je nevyhnutné, aby sa predis-
lo poskodeniu motorov a pohananych zariadeni. Na
vylucenie vSetkych nebezpecenstiev je nutné striktne
dodrziavat predov§etkym bezpeénostné pokyny tvoria-
ce samostatnu prilohu.

PretoZe navod na obsluhu a udrzbu kvéli zachovaniu
prehladnosti neméze obsahovat vSetky podrobné infor-
macie pre kazdé mozné pouzitie a pouzitie s osobitnymi
poziadavkami, pri montazi musi prevadzkovatel dodr-
Ziavat prislusné ochranné opatrenia.

1.2. Kvalifikovany personal

Montézne prace, uvedenie do prevadzky a prevadzku
motorov smie vykonavat len odborny personal, ktory ma
na zaklade odborného vzdelania, skisenosti a vyskole-
nia dostatoéné poznatky o

— predpisoch o ochrane zdravia pri praci,

— smerniciach a uznavanych pravidlach techniky
(napr. ustanovenia Zvézu nemeckych elektro-
technikov (nem. skr. VDE, normy).

2 — bezpecnostnych predpisoch,

Odborny personal musi vediet posudit prace, ktoré
mu boli zverené, rozpoznat mozné nebezpecenstva

a zabranovat im. Musi byt osobou zodpovednou za
bezpecénost zariadenia opravneny vykonavat potrebné
prace a ¢innosti.

1.3. Pouzitie na stanoveny ucel

Tento motor je schvaleny len na ucéel pouzitia uréeny
vyrobcom v katalégu a v prislu$nej technickej dokumen-
tacii. Iné alebo z toho vychadzajuce pouzitie sa nepova-
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Zuje za pouzitie podla ur€enia. Patri sem aj dodrzZiava-
nie vSetkych prisluSnych pisomnosti o vyrobku. Zmeny
alebo prestavby na motore nie su povolené. Cudzie
vyrobky a komponenty, ktoré sa pouzivaju spolo¢ne

s motorom, musi odporucit, resp. schvalit vyrobca.

1.4. Vylué€enie zaruky

Dodrziavanie tohto navodu, ako aj podmienok a me-
téd pri instalacii, prevadzkovani, pouzivani a udrzbe
elektromotora nemdze vyrobca kontrolovat. Neodborné
vykonanie indtalacie méze viest k vecnym Skodam

a v dosledku ohrozit osoby. Preto v Ziadnom pripade
nepreberame zodpovednost a zaruku za straty, Skody
alebo naklady, ktoré vyplyvaju z chybnej instalacie,
neodborného prevadzkovania, ako aj nespravneho
pouzivania a udrzby, alebo s tym nejakym spésobom
suvisia. Snazime sa neustdle vylepSovat nase vyrobky.
Preto si bez predo$lého oznamenia vyhradzujeme pra-
vo uskutoénovat zmeny na vyrobku, zmeny technickych
udajov alebo v navode na montaz a obsluhu a udrzbu.
Vyhotovenia, technické Udaje a obrazky su vzdy zavaz-
né az po pisomnom potvrdeni dodavatel'ského zavodu.

1.5. EU nariadenie o motoroch VO (ES) &. 640/2009

Od juna 2011 nadobudlo U¢innost nariadenie (ES)

€. 640/2009 Europskej komisie pre elektromotory. Toto

nariadenie reguluje poZiadavky na ekologicky dizajn

2-, 4a 6-polovych nizkonapatovych trojfazovych asyn-

chrénnych motorov vo vykonovom rozsahu 0,75 kW az

375 kW.

Jednotlivé poziadavky na ekologicky dizajn nadobudaju

ucinnost podla nasledujuceho ¢asového planu:

—od 16. juna 2011 musia motory dosiahnut’ minimalne
uroven efektivity definovanu v prilohe | &islo 1 naria-
denia IE2.

—od 1. januara 2015 musia motory s menovitym
vystupnym vykonom 7,5 — 375 kW dosiahnut bud
minimalnu droven efektivity IE3, definovanu v prilohe
| &islo 1 nariadenia alebo zodpovedat' urovni efektivity
IE2, definovanej v prilohe | ¢islo 1 a musia byt
vybavené regulaciou otacok.

—od 1. januara 2017 musia vSetky motory s menovitym
vystupnym vykonom 0,75 — 375 kW dosiahnut bud’
minimalnu Uroven efektivity IE3 definovanu v prilohe |
¢islo 1 alebo zodpovedat' urovni efektivity IE2 defino-
vanej v prilohe | €islo 1 a musia byt vybavené regula-
ciou otacok.

Nariadenie tym umoznuje pouzivatelovi pouzivat bud
motor IE3 (pre pevné alebo variabilné otacky) alebo
motor IE2 v spojeni s regulatorom otacok. Pre dodrza-
nie zadani nariadenia EU je kompetentny pouzivatel
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Vyrobca motora uskuto¢ni na produkte zodpoveda-
juce oznacenie.

Podrobnejsie oblasti platnosti a regulacie vynimok pre
Specialne vyhotovenia najdete v nariadeniach

VO (ES) ¢. 640/2009 a VO (ES) ¢. 4/2014.

2. Opis

Motory zodpovedaju poziadavkam noriem IEC 34-1,
EN 60034-1 a dal$im pripadnym eurépskym normam.
Mozna je aj dodavka na zaklade osobitnych predpisov
(napr. klasifikacné predpisy, predpisy na ochranu proti
vybuchu).

Rozsah dodavky je definovany na prislusnom potvrdeni
zmluvy.

3. Uginnost’

Uginnost sa stanovuje podla normativov EN 60034-2-1.
Pri motoroch mensich nez 1kW sa pouZije priame me-
ranie. Neurcitost merani tohto postupu je klasifikovana
ako ,nizka“. Pri motoroch od 1kW sa pouziva urcenie
ucinnosti stanovenim jednotlivych strat. Dodato¢né
straty sa pritom stanovuju zo zostatkovych strat. Ne-
urcitost merani tohto postupu je klasifikovana tiez ako
Lnizka“. Vykonovy $titok energeticky Uspornych motorov
obsahuje Udaj o uginnosti a triedu ucinnosti podla EN
60034-30.

4. Stupen krytia

Stupen krytia motorov sa uvadza na ich typovom Stitku,
nainstalované ochranné zariadenia sa mézu liit vzhla-
dom na stupeni krytia motora. Pri inStalacii motorov res-
pektujte laskavo tuto skuto¢nost. V pripade instalacie
motorov vo vonkajSom prostredi (stuperi krytia > |P 44)
je potrebné reSpektovat nutnost’ ochrany motorov proti
bezprostrednym poveternostnym vplyvom (zamfzanie
vetraka v désledku priameho dazda, snehu alebo adu).

5. Konstrukéné vyhotovenia

Konstrukéné vyhotovenie motorov je uvedené na
typovom Stitku. Pouzitie v konstrukénom vyhotoveni,
odliSnom od pouzitia uvedenom na typovom $titku, je
dovolené iba po suhlase vyrobcu a po pripadnej pre-
stavbe podla pokynov vyrobcu. Prevadzkovatel je preto
povinny zabezpecit, aby sa v pripade konstrukénych
vyhotoveni so zvislym hriadelom vylugila predov§etkym
moznost vniknutia cudzich predmetov do krytu vetraka.

6. Preprava a skladovanie

Motory sa musia skladovat podla moznosti iba v uzav-
retych, suchych priestoroch. Skladovanie v pristreskoch
vonku je dovolené iba kratkodobo a treba ich chranit
pred Skodlivymi poveternostnymi vplyvmi. Treba ich

tiez chranit pred mechanickym poskodenim. Motory sa
nesmu prepravovat ani skladovat postavené na krytoch
vetraka. Pri preprave sa musia pouzivat zavesné skrut-
ky na motoroch a vhodné viazacie prostriedky. Zavesné
skrutky su urené iba na zdvihanie motorov bez pridav-
nych montaznych dielov, ako su napr. zakladové dosky,
prevodovky atd. Ak sa zavesné skrutky po nainstalovani
vyberu, musia sa trvalo zatvorit' zavitové vftania

v sulade s poZadovanym stupfiom krytia. Pri dlh§om
Case uskladnenia by sa na zabranenie $kod vzniknutych
pri prestoji v skladoch malo davat pozor na prostredie

s minimalnymi vibraciami. Po dobe uskladnenia viac
nez 12 mesiacov treba pred uvedenim do prevadzky
vykonat' kontrolu stavu maziva.
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7. Demontaz prepravnej poistky

Pri motoroch s prepravnou poistkou (valé¢ekové loZisko)
treba zaistit Sesthrannu skrutku sluziacu na upevne-
nie prepravnej poistky a vybrat ju spolu s prepravnou
poistkou. Nakoniec zaskrutkovat do krytu loziska
skrutku krytu loZiska zabalenu vo vrecku v svorkovnico-
vej skrinke. Ak s tym variant motora rata, vo vrecku sa
dodava pruzna podlozka, ktort treba na skrutku krytu
loZiska nasadit pred jej zaskrutkovanim. Po demontazi
prepravnej poistky treba vhodnymi opatreniami zame-
dzit mikro pohybom rotora (nebezpecenstvo poskodeni
z prestoja).

Istenie pri preprave je koncipované vyhradne
na pouzitie pri transporte! Nesmie sa pouzi-
vat’ na prijem bremien a nakladov!

8. Instalacia a montaz
Pri riadnej prevadzke elektromotorov méze

A teplota ich povrchu dosahovat’ teplotu vys-
Siu ako 100 °C; pri inStalacii motorov treba
preto na pristupnych miestach zabranit’ moz-
nosti kontaktu s povrchom elektromotora.
Nesmu sa tiez na ne montovat’ alebo odkla-
dat’ Ziadne diely citlivé na zvySené teploty.

Pri konstrukciach IM B14 a IM B34 treba davat pozor na
to, aby nebola prekrodena maximalna hibka zaskrutko-
vania uvedena v tabulke zobrazenej nizSie (poSkodenie
vinutia!).

Vetracie otvory musia zostat volné; musia sa dodrzat
minimalne vzdialenosti uvedené v katalégovych listoch,
aby sa nezhorsilo prudenie chladiaceho vzduchu. Treba
zabezpedit, aby sa znova nenasavalo vyfukované
zohriate chladiace médium.

Pri zakon&eni hriadela nahor treba zo strany pouzivate-
Ia zabranit preniknutiu kvapaliny pozdiz hriadefa!

né ochrannym puzdrom hriadela iba pocas
prepravy a skladovania; uvedenie do pre-
vadzky alebo skuSobné spustenie so zalico-
vanym perom, chranenym iba tymto ochran-
nym puzdrom hriadela, je striktne zakazané
vzhladom na nebezpecenstvo hroziace

v dosledku odstredivej sily.

f Zalicované pero na konci hriadela je chrane-

Pri nasadzovani prvku na prenos vykonu (ako je spojka,
pastorok alebo remenica) sa musia pouzivat nasa-
dzovacie pripravky alebo sa musi nasadzovany diel
zohriat. Na Uc¢ely nasadzovania su na koncoch hriadela
strediace zavitové vyvrty podla normy DIN 332, ¢ast

2. Nabijanie prvkov na prenos vykonu na hriadel ne je
dovolené, pretoze mdze spdsobit posSkodenie hriadela,
loZiska a inych dielov motora.

VSetky prvky montované na koniec hriadela sa musia
starostlivo dynamicky vyvazit v zavislosti od vyvazova-
cieho systému motora (celé alebo polovi¢né zalicované
pero). Rotory motorov su vyvazené polovi¢nym zalico-
vanym perom, ¢o sa oznacuje pismenom H uvedenym
za Cislom motora na typovom Stitku. Motory s pisme-
nom F za ¢islom motora sa vyvazuju s celym zalico-
vanym perom. Motory treba podla moznosti inStalovat’
tak, aby sa vylugili vibracie. Pri motoroch vo vyhotoveni
S0 znizenymi vibraciami sa musia reSpektovat osobitné
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pokyny. Po montazi je prevadzkovatel povinny zabez-
pecit ochranu pohyblivych dielov a obnovit prevadzko-
vU bezpecnost.

Pri priamom spriahnuti s pohananym strojom je potreb-
né mimoriadne presné vyrovnanie. Osi oboch strojov
musia byt na jednej priamke. Os sa vySkovo vyrovnava
pouzitim prislusnych distanénych podloziek podia vysky
osi pohananého stroja.

Remeriové pohony zataZuju motor pomerne velkymi
radialnymi silami. Pri dimenzovani remeriovych po-
honov je potrebné re$pektovat, okrem predpisov a
vypoctového programu vyrobcu remeriov, skuto¢nost,
Ze sa nesmie prekrocit radialna sila na konci hriadela
sposobena tahom a napnutim remena, zodpovedajlca
nasim informaciam.

Predov$etkym pri montazi sa musi nastavit napnutie
remenia presne podla predpisov vyrobcu remena.

Uplatnenie val¢ekovych loZisk (,zosilnené lozZisko“ VL)
umoznuje prijem pomerne velkych radialnych sil alebo
hmotnosti na konci hriadela motora. Minimalna radialna
sila na konci hriadela musi dosahovat Stvrtinu povo-
lenej radialne;j sily. Treba pritom zohladnit pripustné
zataZenie konca hriadela. Tieto Udaje mozno najst

v tabulkach a grafoch Vyberovych konstrukénych dat.

Nedosiahnutie minimalnej radialnej sily
moze v priebehu niekolko malo hodin viest’
k poskodeniu lozisk. Skusobny chod

v nezatazenom stave smie byt realizovany
iba v kratkych ¢asoch.

Pri typoch prirub uvedenych v tabulke su zavitové vitania
priechodzie. (Konstrukéné vyhotovenie IMB14, IMB34)
Treba dodrziavat’ maximalne dovolené hibky
zaskrutkovania podla nasledujucej tabulky, aby

sa vylucilo posSkodenie €ela vinutia motora.

Typ priruby Stary typ Hibka
podla priruby podla zaskrutkova-
EN 50347 DIN 42948 nia v mm

FT65 C80 6,5
FT75 C90 8
FT85 C105 8,5
FT100 C120 8
FT115 C140 10
FT130 C160 10
FT165 C200 12
FT215 C250 12

Pri pouziti motora v kontrukénom vyhotoveni IMB34
bez nadstavby priruby musi pouzivatel na zachovanie
stupria krytia motora prijat vhodné opatrenia na ochra-
nu priechodzich vrtani.

9. Izolaéna skuska a vymena mazacieho tuku,

resp. loziska

Pri prvom uvadzani do prevadzky a predovsetkym po
dlh§om skladovani sa meria izola¢ny odpor vinutia
oproti kostre a medzi fazami. Skuska sa musi uskuto¢-
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Slovensky (preklad)

nit' s dimenzovacim napatim, minimalne v8ak s napatim
500 V.

Na svorkach su po¢as merania a bez-

A prostredne po jeho skonéeni nebezpeéné na-
patia. Za ziadnych okolnosti sa nedotykajte
svoriek. Striktne dodrziavajte pokyny navodu
na obsluhu pristroja na meranie izolacie!

V zavislosti od menovitého napétia Uy, sa pri teplote
vinutia 25 °C musia dodrziavat nasledovné minimalne
hodnoty:

Menovity vykon Py Izolaény odpor vzhla-
v kW dom na menovité napa-
tie v kQ/V
1<Py=10 6,3
10 < Py <100 4
100 <Py 2,5

Ak budl namerané nizsie ako minimalne hodnoty,
vinutie sa musi odborne vysusit do takého stavu, aby
izolacny odpor zodpovedal poZzadovanej hodnote.
Pred uvedenim do prevadzky po dlh§om skladovani
sa musi mazaci tuk v loZisku vizuélne skontrolovat.
Pri vyskyte zatvrdlin a inych odchyliek od normaineho
stavu treba mazaci tuk vymenit. Ak sa motory uvadzaju
do prevadzky viac ako po troch rokoch od dodania od
vyrobcu, mazaci tuk v loziskach sa musi vymenit

v kazdom pripade. V pripade motorov so zakrytymi
alebo utesnenymi loZiskami sa loZiska po Stvorroénom
skladovani musia vymenit za nové toho istého typu.

10. Pripojenie motora
Pripojenie musi vykonat’ odbornik podla
platnych bezpeénostnych ustanoveni. Mimo
Nemecka treba aplikovat’ prislu$né predpisy
platné v danej krajine. Bezpodmienecne
treba dodrziavat’ idaje na vyrobnom stitku!

Pri pripojovani motorov treba obzvlast davat pozor na
dokladné vytvorenie pripojovacich spojeni v pripojnej
skrinke. Matice pripojovacich skrutiek treba pevne
utiahnut bez pouZzitia sily.

Pred pripojenim do siete treba v pripade potreby dotiah-
nut’ existujuce pripojky motora.
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Prehfad pripojnych skriniek

Typ svorkovej Svorkovnica Menovity prad Spojovaci zavit Moment utiah-
skrinky [A] nutia [Nm]
KA 05 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M5 30 M5 24+0,2
KA 25 A SB5 25 M5 25+0,5
KA25ASS SB 5 25 M5 25+05
K 63/25 A SB 5 25 M5 25+0,5
KK 63 A SB 6 63 M6 4+1
KK 100 A SB 8 100 M8 75+15
KK 200/100 A SB8 100 M8 75+15
KK 200 A SB 10 200 M10 12,6+25
KK 400 A SB 12 400 M12 20+ 4
KK 400 B KM 12 400 M12 20+4
KK 400 B KM 16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-20 630 M20 30+4
KK 1000 A KLSO 1000 1000 napdjacia kolajnica -

11. Uvadzanie do prevadzky

Dérazne pripominame, Ze treba presne dodrziavat
bezpecénostné pokyny.

Vsetky prace mozno vykonavat), iba ked je motor

v stave s odpojenym napatim. Instalaciu musia robit
primerane kvalifikovani a zaskoleni odbornici a
dodrziavat pritom platné predpisy.

Najprv je potrebné porovnat parametre napajacej siete
(napatie a frekvenciu) s idajmi na typovom Stitku mo-
tora. Rozmery pripojovacieho kabla musia zodpovedat
menovitému prudu motora.

Oznacenie miest pripojenia motora zodpovedaju
poziadavkam normy EN 60034-8 (VDE 0530 Cast 8).
V bode 24. Schémy zapojenia na pripojenie trojfazo-
vych motorov tohto navodu su uvedené najcastejSie sa
vyskytujice schémy zapojenia trojfazovych motorov

v zakladnom vyhotoveni, podla ktorych sa motory zapa-
jaju. Pre iné vyhotovenia sa dodavaju osobitné schémy
zapojenia, ktoré su nalepené na kryte svorkovnicovej
skrinky alebo su v svorkovnicovej skrinke. Na pripoje-
nie pomocnych a ochrannych zariadeni (napr. ohrev
pri ne€innosti) mozno dodat pridavnu svorkovnicovu
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skrinku, pre ktoru platia tie isté zasady ako pre hlavnu
svorkovnicovu skrinku.

Motory sa uvadzaju do prevadzky s nadpradovou
ochranou nastavenou v zavislosti od menovitych pa-
rametrov (= 1,05-nasobok menovitého prudu) motora.
Inak pri poSkodeni vinutia zanikaju akékolvek naroky
z titulu zaruky.

Pred prvym zapnutim sa odportc¢a skontrolat' izolany
odpor medzi vinutim a kostrou a medzi fazami (pozri
odsek 9). Po dlh§om skladovani treba bezpodmiene¢ne
zmerat izolaény odpor. Pred pripojenim pracovného
stroja sa musi skontrolovat zmysel ota¢ania, aby sa
vylugili pripadné $kody na motore. Ked' sa sietové ve-
denia zapoja s fazovym sledom L1, L2, L3 na U, V, W,
vyplynie rotacia v smere ota€ania hodinovych rugiciek
(pohlad na zakonéenie hriadela na strane pohonu DE).
Ak sa zamenia dve pripojenia, vyplynie rotacia proti
smeru ota€ania hodinovych ruciciek (napr. L1, L2, L3
naV, U, W). Pri strojoch len na jeden smer otacania je
predpisany smer otagania oznaceny smerovou Sipkou
na stroji.
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Dovolené utahovacie momenty skrutiek na svorkovnicovej
liste sa uvadzaju v nasledujucej tabulke:

Slovensky (preklad)

Ut'ahovacie momenty pre skrutky na pripojnych skrinkach, loziskové stity a veka lozisk

Konstrukéna séria W../K.. 56 az 132T

Typ Konstruk- Loziskovy stit Veko pevného loziska Svorkovnica
cia
W.2./ W.1./ DS NS DS NS resp. veko
KPE./ KP./ adaptér
K21. K20. Skrutky/Utahovaci moment skrutky M,
63... 56... M 4 M 4 M4
2,0 Nm 2,0 Nm 1,5Nm
71... 63... (uW.IK..
80... 71... véetky M5 M5 100 L M4
% 80 40Nm | 4,0Nm M5 1,5 Nm
2,0 Nm) M5
M6 M6 1,0 Nm
100 L 90... 7.0 Nm 7.0 Nm
M 4
B3 M8 2,5Nm
100 100 10,0 Nm
LX,112... M8
B5, B14
15,0 Nm M8 M5 M5
B3, B14 M8 10,0 Nm 2,0 Nm 2,0 Nm
FT130 10,0 Nm M4
132S..T - 2,0 Nm
M8
B5, B14 15,0 Nm
Ut'ahovacie momenty pre skrutky na pripojnej skrinke, loziskové Stity a veka lozisk
Konstrukéna séria W../K.. 112 az 355
zavit @ M5 Mé M8 M10 M12 M16 M20
Stity lozisk - - 25 45 75 170 275
veko loziska 5 8 15 20 20 - -
svorkovnica - 7,5 12,5 - 20 -

Pred zatvorenim svorkovnicovej skrinky bezpodmienec-

ne skontrolujte, Ci

— bol motor zapojeny v stlade s planom zapojenia,

— su vSetky pripojné miesta svorkovnice pevne dotiah-
nuté,

— boli dodrzané vSetky minimalne hodnoty vzdusnych
vzdialenosti (viac ako 8 mm do 500 V, viac ako 10 mm
do 750 V, viac ako 14 mm do 1000 V),

— je vnutro svorkovnicovej skrinky Cisté a bez cudzich
predmetov,

— sl nepouzité kablové privody zatvorené a uzatvaracie
skrutky s tesnenim pevne zatiahnuté,

— je tesnenie krytu svorkovnicovej skrinky Cisté a pevne
prilepené a Ci su vSetky tesniace plochy v neposkode-
nom stave, aby sa riadne zarudil stupen krytia.

Pred zapnutim motora sa musi skontrolovat, ¢i st do-
drzané vSetky bezpecnostné pravidla, ¢i je stroj riadne
namontovany a vyrovnany, ¢i su vSetky upevnovacie
dielce a uzemnovacie pripoje pevne zatiahnuté, ¢i su
pomocné a pridavné zariadenia funkéné a riadne pripo-
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jené a ¢i je zalicované pero pripadného druhého konca
hriadela zaistené proti vymrsteniu.

Ak je to mozné, motor zapinajte bez zatazenia. Ak
motor beZi pokojne a bez abnormalnych Sumov, motor
sa zatazi pracovnym strojom. Pri uvadzani do prevadz-
ky sa odporuca sledovat odoberané prudy pri zatazeni
motora pracovnym strojom, aby sa okamzite identifiko-
vali mozné pretaZenia a nesymetrie zo strany siete.
Spustac sa pri zapinani musi nachadzat v spustacej
polohe. Pri motoroch s krizkovym rotorom skontrolujte
bezchybny chod kief. Musia zasadne bezat bez iskre-
nia.

Pri nadstavbach ako su ¢idla, brzdy atd., platia prislus-
né navody na obsluhu a udrzbu vyrobcu.

12.1 Udrzba

Znova dorazne pripominame dodrziavanie bezpe¢nost-
nych pokynov, predovs$etkym pri odpajani, zaisteni proti
opatovnému zapnutiu, kontrole odpojenia motora od
napdjania na vSetkych dieloch spojenych s napajacim
zdrojom.
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Ked je motor pri udrzbe Uplne odpojeny od siete,

dbajte predovSetkym na to, aby od siete boli odpojené
aj pripadné obvody pomocnych napati, napr. ohrev

v pokojovom stave, pridavné vetraky, brzdy.

Ak je pri udrzbe potrebna demontaz motora, musi sa zo
strediacich okrajov odstranit’ pouzita tesniaca hmota.
Pri spatnej montazi ich treba utesnit vhodnou tesniacou
hmotou pre motory. V kazdom pripade sa musia znova
nasadit pouzité medené tesniace krazky.

N

Dékladna a pravidelna udrzba, inSpekcie a revizie su
potrebné na v€asné rozpoznanie a odstranenie pripad-
nych poruch predtym, nez by mohlo déjst k naslednym
Skodam. KedZe prevadzkové pomery nie su presne
definovatelné, je mozné uviest len vS§eobecné lehoty, za
predpokladu bezporuchovej prevadzky. Su vzdy prispd-
sobené miestnym danostiam (znedistenie, zatazenie
atd.).

Co treba robit? Casovy interval
Prva kontrola

Kontrola vzdu$nych ciest a
povrchu motora

Dodato¢né mazanie (moznost)

Hlavna kontrola

Vypustit kondenzovanu vodu

po cca 500 prevadzkovych hodinach

podla lokalneho stupria znecistenia

pozri typovy, resp. mazaci Stitok
cca 10 000 prevadzkovych hodin

podra klimatickych podmienok

Lehoty

najneskoér po polroku

raz ro¢ne

12.2 InSpekcie

12.2.1 Prva inSpekcia

Prva in§pekcia motora sa ma podra $pecifikacii vykonat’

priblizne po 500 prevadzkovych hodinach, najneskor

v§ak po pol roku.

Na odstavenom stroji treba uskuto¢nit’ tieto prehliadky:

a) Kontrola zakladov. Nesmu sa na nich vyskytovat trhli-
ny ani iné poskodenia (ako napr. poklesnutia apod.).

Nasledovné prehliadky sa vykonavaju na stroji s bezia-

cim motorom:

a) Kontrola elektrickych parametrov.

b) Kontrola teplét lozisk. Zistuje sa pritom, ¢i nedo-
chadza k prekro€eniu pripustnych teplét lozZisk pri
prevadzke motora.

c) Kontrola zvukov beziaceho motora. Pri prevadzke
motora akusticky kontrolujeme, &i sa zhorsila hlad-
kost' chodu motora.

Ak budu pocas kontroly zistené odchylky od hodnét

udavanych v Navode na obsluhu a Gdrzbu alebo iné

defekty a chyby, treba ich bezodkladne odstranit.

12.2.2 Hlavna inSpekcia

Hlavnu inSpekciu motora treba v sulade so $pecifikaciou

vykonat raz roéne po zhruba 10 000 prevadzkovych

hodinach.

Na odstavenom stroji treba uskuto¢nit’ tieto prehliadky:

a) Kontrola zakladov. Nesmu sa na nich vyskytovat' trhli-
ny ani iné poskodenia (ako napr. poklesnutia apod.).

b) Kontrola centrovania motora. Centrovanie motora sa
musi nachadzat' v ramci Specifikovanych toleranc-
nych medzi.

c) Kontrola upevnovacich skrutiek. V8etky skrutky, ktoré
sa pouzivaju na upevnenie mechanickych a elek-
trickych spojov, musia byt pevne utiahnuté (vid tiez
tabulku Utahovacie momenty pre jednotlivé skrutky
pod bodom 11. Sprevadzkovanie v Navode na obslu-
hu a udrzbu).
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d) Kontrola vedeni a izolaéného materialu. Pri kontrole
sa zistuje, ¢i sU vedenia a pouZité izolacné materialy
v predpisovo spravnom stave. Nesmu vykazovat'
sfarbenia ¢i nebodaj stopy po obhoreni, nesmu byt
zlomené, pretrhnuté ani inak defektné.

e) Kontrola izolaéného odporu. Treba skontrolovat izo-
laény odpor vinutia. Je nevyhnutné dodrzat Specifika-
cie uvedené v Navode na obsluhu a udrzbu (bod 9).

f) V zavislosti od kvality mazacich tukov a uloZenia
motora méze byt popripade po 10 000 prevadzko-
vych hodinach nutna i vymena tuku pre valivé loZiska
(vid tiez bod 13. Loziské a mazanie Navodu obsluhu
a udrzbu). Inak treba tiez osobitne dodrziavat nutné
lehoty pre opatovné namazanie valivych lozisk,
pretoZe sa neprekryvaju s intervalmi inSpekcii.

Nasledovné prehliadky sa vykonavaju na stroji s beZia-

cim motorom:

a) Kontrola elektrickych parametrov.

b) Kontrola teplét lozisk. Zistuje sa pritom, ¢i nedo-
chadza k prekro&eniu pripustnych teplét lozisk pri
prevadzke motora.

c¢) Kontrola zvukov beziaceho motora. Pri prevadzke
motora akusticky kontrolujeme, ¢i sa zhorsila hlad-
kost chodu motora.

Ak budu pocas kontroly zistené odchylky od hodnét

udavanych v Navode na obsluhu a udrzbu alebo iné

defekty a chyby, treba ich bezodkladne odstranit'.
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13. Loziska a mazanie

Valivé loziska motorov v Standardnom vyhotoveni su
priamo z vyroby, alebo v pripade uzavretych loZisk
priamo od vyrobcu valivého loZiska namazané mazacim
tukom na valivé lozZiska podla normy DIN 51825 podla
nasledujucej tabulky:

VEM motors GmbH:

Slovensky (preklad)

Vyhotovenie motora

Trieda tepelnej odolnosti F

Trieda tepelnej odolnosti H vyuzita na F
Standard, TII, AS, NS, VL, LL

Lodna verzia (SS)

Verzia pre nasadenie pri vyskyte
poziarnych plynov

Pre nizke teploty

Pre vysoké teploty

Trieda tepelnej odolnosti H vyuzita na H
ARB, ARC

Verzia pre nasadenie pri vyskyte
poziarnych plynov

Elektrarenské vyhotovenie Motory podla
VIK

Pre velmi vysoké teploty okolia

Zelanie zakaznika

Oznacenie
mazacieho tuku

Asonic GHY 72

Asonic GLY 32

Berutox FH 28 KN

High-LUB LM 3 EP

Barrierta L55/3 -

Ozn. podfa Teplotny rozsah
DIN 51825 v°C

KE2R-40 -40 az +180

KPE2N-50 -50 az +140

KHC1R-30 -30 az +180

KP3N-30 -30 az +140

-25 az +260

Po dohovore s odd. konstrukcie VEM

VEM motors Thurm GmbH:

Zelanie zakaznika

Vyhotovenie motora Oznacenie Ozn. podfa Teplotny rozsah
mazacieho tuku DIN 51825 v°C

Tepelna trieda F

Tepelna trieda H vyuZita podfa F Asonic GLY 32 KEHC2N-50 -50 az +140

Standard

Vyhotovenie pre lode

Pre nizke teploty Isoflex PDL 300 A KE1/2G-70 -70 az +110

Pre vysoké teploty,

Tepelna trieda H vyuzita podla H, Kliberquiet : } .

Vyhotovenia pre spalovanie plynov BHQ 72-102 KE2/3R-40 408z +180

Vyhotovenia pre Zeleznice

Pre velmi vysoké teploty okolia Barrierta L55/3 - -25 az +260

Po dohovore s odd. konstrukcie VEM

Pri Standardnom zatazeni a pri normalnych pracovnych
podmienkach kvalita mazacieho tuku umoznuje pre-
vadzku motora pocas priblizne 10 000 hodin prevadzky
v pripade dvojpodlovych a 20 000 hodin v pripade
viacpolového vyhotovenia bez obnovenia mazacieho
tuku pre valivé loziska, ak nie je vyslovne uvedené inak.
Stav naplne mazacieho tuku vSak treba prileZitostne
skontrolovat’ uz pred uplynutim uvedenej lehoty. Neza-
visle od prevadzkovych hodin by pri trvale mazanych
loZiskach, podmienene zniZzenim schopnosti maziva
mazat, malo byt lozisko, resp. mazivo vymenené po
priblizne 3 rokoch. Uvedeny pocet hodin prevadzky plati
iba pre prevadzku pri menovitej rychlosti otac¢ania. Pri
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prevadzke na meniéi treba uvedené doby mazania zni-
Zit's tym spojenym vy$Sim zahriatim motora o priblizne
25 %. Ak sa pri prevadzke motora s meni€om frekvencie
prekroci menovita rychlost otacania, lehota vymeny
mazacieho tuku sa skracuje priblizne nepriamo Umerne
zvyseniu rychlosti otacania.

LoZisko sa znova namaze mazacim tukom az potom,
ako sa doékladne vycisti pouzitim vhodnych rozpus-
tadiel. Musi sa pouzit mazaci tuk toho istého druhu.
Nahradne mozno pouzit' aj mazaci tuk uréeny vyrobcom
ako tuk nahradnej kvality. Majte na zreteli, Ze volny
priestor v uloZzeni mozno zaplnit mazacim tukom iba
pribl. do 2/3. UpIné naplinenie loziska a krytu loZiska
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mazacim tukom vedie k zvySeniu teploty loZiska

a nasledne k zvyseniu opotrebenia.

V uloZeniach so zariadenim na premazavanie sa tuk
dopliiuje pomocou maznicky pri beZziacom motore

a treba pritom dodrzat predpisané mnozstvo tuku pre
prislusny motor. Lehoty premazavania st uvedené

v nasledujucej tabulke.

Konstrukéna velkost’ | Dvojpolové Stvor-
Rag | Rag | POOe | Sacpion
IEC/DIN | Transnorm
132 az 100 az
280 250 2.000 h 4.000 h
280 az
8ill5 315 2.000 h 4.000 h
355 - 2.000 h 3.000 h

MnozZstva tuku potrebné na premazavanie su uvedené
v nasledujucej tabulke (pri¢om pri prvom premazavani
treba priblizne dvojnasobné mnozstvo, pretoze rurky na
mazanie tukom su este prazdne). Opotrebovany stary
mazaci tuk sa zbera v tukovej komore na vonkajSom
kryte loZiska. Stary mazaci tuk sa priblizne pri kazdom
piatom premazavani musi odstranit, napriklad v ramci
reviznych prac.

N

Potrebné doby mazania pre valivé loziska sa odchy-
fuju od kontrolnych intervalov a treba ich obzvlast’
dodrziavat!

Stroje maju do konstrukénej velkosti 315M Standardné
valivé loZiska s trvalym mazanim, od konstrukénej
velkosti 315 MX su vybavené zariadenim na dodato¢né
mazanie, ktoré je k dispozicii aj pre spodny rozsah
konstrukénych velkosti. Udaje k uskladneniu a mazaniu
najdete vo vSeobecnom navode na montaz, obsluhu

a udrzbu, resp. na typovom §titku alebo Stitku dodatoc-
ného mazania.

Udrzbarske prace (okrem prac dodatoéného
mazania) sa vykonavaju len pri odstavke
stroja. Treba zabezpedit, aby bol stroj zais-
teny proti zapnutiu a oznaceny prisluSnym
informaénou tabulkou.

Dalej treba pri pouzivani olejov, maziv a &istiacich pro-
striedkov dodrziavat bezpe¢nostné pokyny a predpisy
o zabrafiovani nehodovosti prislusnych vyrobcov!

Rad Konstrukéna Mnozstvo maziva Rad Konstrukéna Mnozstvo maziva
Transnorm dizka Pocet v cm3 IEC/DIN dizka Pocet v cm?
polov polov
Kon- Konstrukéna
Strukéna D- N- velkost’ D- N-
velkost’ strana strana strana strana
112 vsetky 10 10 132 M4, MX6 17 17
132 vSetky 17 17 160 L2, MX2, L4, 6, 8 23 20
160 vsetky 23 20 180 M2, L4 23 23
o 2 23 23 M4, L6, 8 23 20
24 31 31 200 L2, L4, 6, 8, LX6 31 23
2 31 31 LX2 31 31
200
24 35 31 295 M2 31 31
e 2 85 85 M4, 6, 8, S4, 8 35 31
24 41 35 M2 35 35
250
2 41 41 M4, 6, 8 41 35
250
24 52 41 2 41 41
280
2 52 52 24 52 41
280
24 57 52 S, M2 52 52
S2 57 52 S, M 24, MX2 57 52
315 M, L, LX2 57 57 315 MY, L, LX2 57 57
S4,6,8 64 52 MX4, 6, 8 64 52
M, L, LX4,6,8 78 57 MY, L, LX4, 6, 8 78 57
2 57 57 2 57 57
355 4 90 57 355 4,6,8 90 57
6,8 90 57
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Susedné casti pod napitim treba zakryt!
Treba zabezpedéit’, aby pomocné elektrické
obvody, napr. ohrev pri odstavke, boli odpo-
jené od napatia.

Pri vyhotoveni s otvorom na odtok kondenzovanej vody
treba vypustnu skrutku / zaslepku pred opatovnym
uzavretim natriet vhodnym tesniacim (napr. Epple 28)!

14. DIhodobé skladovanie (nad 12 mesiacov)
Dlhodobé skladovanie sa realizuje bez otrasov

v uzavretych, suchych miestnostiach v teplotnom
rozsahu od -20 do +40°C a v atmosfére bez agresiv-
nych plynov, par, prachov a soli. Motory by mali byt
prednostne prepravované a skladované v originalnych
obaloch. Skladovanie a preprava na krytoch ventilatora
nie je povolena. Nechranené povrchy kovu, ako konce
hriadelov a priruby, treba kvoli do¢asnej ochrane proti
korozii na strane zavodu dodato¢ne opatrit dlhodobou
ochranou proti korézii.

Ked' sa motory za urcitych podmienok okolia orosia, tre-
ba urobit’ preventivne opatrenia na ochranu proti vihkos-
ti. Potom je potrebny Specialny obal so vzduchotesne
pozvaranou féliou alebo obal v platovej félii s materialmi
pohlcujucimi vihkost. Vo svorkovniciach motorov treba
vlozit balenia materialu pohlcujuceho vihkost.

Na prepravu treba pouzit skrutky s okom/ zatazové
podstavce motorov za pouzitia vhodnych viazacich
prostriedkov. Skrutky s okom/zatazové podstavce su ur-
&ené len na zdvihanie motorov bez dodato¢nych dielov,
akymi su zakladové dosky, prevody atd.

Motory so spevnenym loZiskom su dodavané s preprav-
nou poistkou. Prepravna poistka na konci hriadela sa
ma odstranit’ az pri montazi motora a pred zapnutim.

15. Systém trecieho kontaktu

Systém trecieho kontaktu sa musi pravidelne sledovat.
Zberacie kruzky sa odportc¢a kontrolovat 2 az 3-krat
bezprostredne po uvedeni do prevadzky, priblizne po
50 hodinach prevadzky. Neskor je potrebna pravidelna
udrzba. Casové intervaly Gdrzby sa uréujd prislusnymi
prevadzkovymi podmienkami.

Na povrchu zberacich krdzkov sa musi tvorit patina.
Spravidla sa objavi po 100 az 500 hodinach prevadzky.
Ak na povrchu zberacich krizkov spozorujete silné
drazky alebo stopy opalenia, musite ich vycistit, alebo
v pripade potreby presustruzit. Vyskyt jemnych drazok
nie je ddvodom na dodato¢né opracovanie. Musi sa
kontrolovat pritlak uhlikovych kefiek. Ma sa pohybovat
v rozsahu od 18,5 po 24 kPa. Pri vymene kefiek pou-
Zivajte vzdy kefky tej istej znacky. Nové uhlikové kefky
sa musia zabrusit. Pri vreckovych drziakoch kefiek
dbaijte na to, aby uhlikové kefky v désledku znecistenia
nezadierali.

Uhlikové kefky podliehaju prirodzenému opotrebeniu.
Oder méze dosiahnut 3 az 5 mm za 1000 hodin pre-
vadzky.

16. Vypustanie vodného kondenzatu

Na miestach, kde sa v dosledku topenia musi ratat

s vodnym kondenzatom vnutri motora, sa v pravi-
delnych intervaloch musi vypustat nazberany vodny
kondenzat cez vypustaci otvor na vodny kondenzat v
najhlbSom bode loziskového §titu. Po vypusteni treba
otvor znova zatvorit.
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Slovensky (preklad)

17. Cistenie

Aby sa neznizovala U€innost chladiaceho vzduchu,
vSetky diely motora sa musia pravidelne Cistit. Va¢sinou
postaci vyfukanie tlakovym vzduchom, ktory neobsahu-
je vodu ani olej. V Cistote sa musia udrziavat predovset-
kym vetracie otvory a priestor medzi rebrami. Uhlikovy
prach, ktory sa v désledku prirodzeného opotrebenia
usadzuje v drazkach motora alebo v priestore zberacie-
ho kotuca, sa musi pravidelne odstrafiovat. Odporuca
sa, aby sa do pravidelnych prehliadok pracovného
stroja zaradila aj prehliadka elektromotorov.

18. Pridavné zariadenia
Motory mo6zu byt op&ne opatrené pridavnymi zariade-
niami:

18.1 Tepelna ochrana motora

Na kontrolu priemernej teploty vinutia statora mézu byt
do motora namontované snimace teploty (termistor

s teplotnym koeficientom, KTY, TS alebo PT100). Na ich
zapojenie existuju bud v hlavnej pripojnej skrinke alebo
v pridavnych pripojnych skrinkach prislusné pomocné
svorky pre pomocné elektrické obvody. Na nich sa
vykona pripojenie podla prilozeného planu zapojenia
svoriek.

Prisne sa zakazuje kontrolovat’ obvod termistorového
snimaca lampovou skusackou, klukovym induktorom
a pod., pretoze takym spdsobom sa snima¢ okamzite
znici. V pripade, Ze je potrebné premerat odpor v obvo-
de snimaca za studena (pribl. pri. 20 °C), meracie napa-
tie nesmie prekrocit 2,5 V jednosmernych. Odporuc¢a sa
merat pomocou Wheatstonovho mostika s napajacim
napatim 4,5 V jednosmernych. Odpor obvodu snimaca
za studena nesmie byt vacsi ako 810 Ohmov, meranie
odporu za tepla nie je potrebné.

Pri motoroch s tepelnou ochranou vinutia
A sa musia zabezpedcit’ také opatrenia, aby po
aktivovani tepelnej ochrany vinutia a na-
slednom ochladeni motora nevznikli Ziadne
Skody jeho neocakavanym automatickym
opatovnym zapnutim.

18.2 Ohrev v ¢ase odstavky

Pripajacie napéatie je uvedené na typovom Stitku moto-
ra. Na jeho zapojenie existuju bud' v hlavnej pripojnej
skrinke alebo v pridavnych pripojnych skrinkach pris-
lu§né pomocné svorky pre pomocné elektrické obvody.
Na nich sa vykona pripojenie podla priloZzeného planu
zapojenia svoriek. Ohrev v ase prestoja treba zap-
nut az po vypnuti motora. Nesmie byt zapnuty po¢as
prevadzky motora.

18.3 Jednotka cudzieho vetrania

Jednotka cudzieho vetrania sa pri prevadzke hlavného
motora stara o odvadzanie stratového tepla. Pogas
prevadzky hlavného motora musi byt motor s cudzim
vetranim zapnuty. Po vypnuti hlavného motora treba
zabezpecit od teploty zavisly dobeh cudzieho vetrania.
Pri motoroch s jednotkou cudzieho vetrania zavislych
od smeru ota€ania musi byt bezpodmiene¢ne dodrzany
smer otacania. (Pozri Sipka smeru otacania). Pouzivat sa
smu len vyrobcom dodané agregaty cudzieho vetrania.
Jednotka cudzieho vetrania treba zapojit podfa platného,
v pripojnej skrinke dodaného planu zapojenia svoriek.
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19. Zaruka, oprava, nahradné diely

Za zaruc¢né opravy zodpovedaju nase zmluvné opravov-
ne, ak nebolo vyslovne dohodnuté inak. Tieto opra-
vovne zabezpecia odborne aj vSetky ostatné pripadne
pozadované opravy. Informacie o organizacii nasich
zéakaznickych sluzieb vam na poziadanie poskytne
vyrobca. Nahradné diely su uvedené v Casti 25 Kon-
Strukcia motorov tohto navodu na obsluhu

a udrzbu. Odborne vykonavana udrzba, predpisana

v &asti ,Udrzba“, sa nepovaZzuje za zasah do motora

v zmysle zaruénych podmienok. Vyrobcu nezbavuje
dohodnutych zaruénych povinnosti.

20. Elektromagneticka kompatibilita

Sulad motorov ako nesamostatnej konstrukénej zo-
stavy s normami elektromagnetickej kompatibility bol
potvrdeny skiskami. Prevadzkovatel zariadeni je preto
zodpovedny za to, Ze vhodnymi opatreniami zabezpedi,
aby pristroje alebo zariadenia ako celok zodpovedali
prislusnym normam elektromagnetickej kompatibility.

21. Odstranovanie portch

Naj¢astejSie mechanické a elektrické poruchy mozno
odstranit podla schémy uvedenej v ¢asti 26 Odstrario-
vanie poruch. Pri odstrafiovani poruch vyslovne este
raz poukazujeme na nutnost strikine dodrziavat vSetky
bezpecénostné pokyny.
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22. Schémy zapojenia svorkovnic

Pre stroj s len jednym koncom hriadela alebo s dvoma
koncami hriadela réznej hribky sa za smer otacania
povazuje ten smer otacania rotora, ktory uréi pozorova-
tel, ked pozoruje ¢elnu stranu jedného alebo hrubsieho
konca hriadela.

Ku kazdému motoru je prilozeny zavazny plan zapo-
jenia svoriek, podla ktorého sa ma zapojenie usku-
tocnit’. Zapojenie pomocnych elektrickych obvodov
sa vykona rovnako podfa prilozeného pridavného
planu zapojenia svoriek.

23. Likvidacia

Pri likvidacii strojov treba dodrziavat platné narodné
predpisy.

Dalej treba dodrziavat, aby oleje a tuky boli likvido-
vané podla nariadenia o starych olejoch. Nesmu byt
znecistené rozpustadlami, prostriedkami na Cistenie za
studena a zvySkami laku.

Pred dalSou recyklaciou by sa mali jednotlivé materialy
oddelit. Tymi najdélezitejSimi komponentmi su siva
liatina (kryt), ocel (hriadel, statorovy a rotorovy plech,
malé Casti, hlinik (rotor), med (vinutia) a plasty (izola¢né
materialy ako napr. polyamid, polypropylén atd.). Elek-
tronické konstrukéné Casti ako dosky s ploSnymi spojmi
(meni&, vysiela€ atd.) sa spracuvaju oddelene.
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Slovensky (preklad)

24. Schémy zapojenia na pripojenie trojfazovych motorov

Kotva nakratko s otackami: Kotva nakratko s otackami:
A nizke napatie Y vysoké napatie
A -zapojenie Y-zapojenie
w2 W1 V2 W1
o 2 L
- R T I Vi
s | o—o g o—
< W2 Ut gl 2 U1
o o—o——l < o—
N 7]
< K |
KINERE]

(RN}

Pripojenie prepinaca hviezda-trojuholnik:

w2 02 V2
o Pri prepinaci hviezda-trojuholnik bez mostikov pripojenie
podla schémy spinaca
OLH OV1 OW1

Motor s tepelnou ochranou vinutia

TP1TP2
Spinanie svorkovnic ako vyssie

Zapojenie sa vykona podla pripojovacej schémy
zabudovany snima& TPM  vypinacieho relé

Motor s krizkovou kotvou

A nizke napétie Y vysoké napétie
stator
o Y-zapojenie
A\ -zapojenie
2 Wi
2 Wi 2 O
® Hul
= Q u2 i
?g‘_ [T o o—
© ) 2 1
o ey ¥ o
X 2
N S
c
11213
11213
rotor

Pripojenie rotora podla typu na svorky rotora alebo drziak kief

k Startéru
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25. Konstrukcia motorov

Cis. ozn. Nazov Designation
1.01 Stit loZiska, strana D End shield Drive-end
1.02 Kryt loZiska, strana D, vonkajsi Bearing cover, Drive-end, external
1.03 Kryt loZiska, strana D, vnatorny Bearing cover, Drive-end, internal
Tanierova pruzina / vinita pruzina, strana D, nie Disc spring / wave washer, Drive-end, not for roller
1.04 pri val¢ekovych loziskach bearings
1.05 Valivé loZisko, strana D Antifriction bearing, Drive-end
1.06 V-krazok, strana D V-type rotary seal, Drive-end
1.07 Stit prirubového loZiska Flange end shield
1.08 Plsteny krdzok, strana D Felt ring, Drive-end
2.01 Stit loziska, strana N End shield Non-drive end
2.02 Kryt loZiska, strana N, vonkajsi Bearing cover, Non-drive end, external
2.03 Kryt loZiska, strana N, vnatorny Bearing cover, Non-drive end, internal
2.04 Valivé lozisko, strana N Antifriction bearing, Non-drive end
2.05 V-krazok, strana N V-type rotary seal, Non-drive end
2.06 VInita pruzina, strana N (alebo strana D) Wave washer, Non-drive end (or Drive-end)
2.08 Plsteny kruzok, strana N Felt ring, Non-drive end
3.01 1 par nozi¢iek motora 1 pair of motor feet
3.02 Vetrak Fan
3.03 Kryt vetraka, umeld hmota Fan cowl, plastic
3.04 Kryt vetraka, ocelovy plech Fan cowl, sheet steel
3.05 Kryt vetraka s ochrannou strieSkou Fan cowl with canopy
3.06 Skrutka s okom Lifting eye bolt
4.01/4.02 Kryt svorkovnicovej skrinky Terminal box cover
4.03/4.04 Tesnenie krytu svorkovnicovej skrinky Terminal box cover gasket
4.05/4.06 Spodny diel svorkovnicovej skrinky Terminal box base
4.07 Tesnenie spodného dielu svorkovnicovej skrinky Terminal box base gasket
4.08 Svorkovnica Terminal plate
4.09 Privodna kablova priechodka Cable gland
4.10 Skrutka uzaveru Screw plug for gland opening
4.1 Privod kabla tepelnej ochrany vinutia Cable gland for thermal winding protection
4.12 Pripojka pre tepelnu ochranu vinutia Terminal for thermal winding protection
4.13 Spona Clamp
4.14 Tesniace prvky Sealing components
4.15 VloZena doska Adapter plate
4.16 Plocha pripojna skrinka Flat terminal box
4.17 Vrecko na $tandardné diely Standard parts bag
5.01 Rotor, zostava Rotor, complete
6.01 Qdstrekovaci kruzok, strana D Grease thrower ring, Drive-end
6.02 Odstrekovaci krizok, strana N Grease thrower ring, Non-drive end
6.03 Labyrintové tesnenie, strana D a N Labyrinth gland, Drive- and Non-drive end
6.04 Vodiaci kotug, strana D Guide disc, Drive-end
6.05 Vodiaci kotug, strana N Guide disc, Non-drive end
7.01 Krazkovy rotor so zberacimi krdzkami Slip ring rotor with slip rings
8.01 Drziak kief Brush holder
8.02 Doska kief so skrutkou kefky Brush carrier plate with brush rod
8.03 Ochranny kryt priestoru zberacieho krdzku Protective cover slip ring compartment
8.04 Tesnenie ochranného krytu Gasket for protective cover
8.05 Veko krytu vetraka Cover for fan cow!
9.01 Kryt svorkovnicovej skrinky pre svorkovnicu rotora Terminal box cover for rotor terminal box
9.02 Tesnenie krytu svorkovnicovej skrinky pre svor- | Gasket for terminal box cover for rotor terminal box
kovnicu rotora
9.03 Svorkovnica na pripojenie rotora Terminal board for rotor connection
9.04 Spodny diel svorkovnice na pripojenie rotora Terminal box base for rotor connection
9.05 Privodna kéablova priechodka na pripojenie rotora Cable gland for rotor connection
9.06 VloZena priruba svorkovnicovej skrinky rotora Adapter flange for rotor terminal box
9.07 Skrutka uzaveru pripojenia rotora Screw plug for rotor connection

03.2019
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Slovensky (preklad)

Trojfazovy asynchrénny motor s kotvou nakratko, zakladné vyhotovenie K..R 56 — 132T
(Priklad, dodané vyhotovenie sa mdze v podrobnostiach lisit)
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Trojfazovy asynchrénny motor/zakladné vyhotovenie K1.R/K2.R 112 — 355
(Priklad, dodané vyhotovenie sa mdze v podrobnostiach lisit)
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Trojfazovy asynchrénny motor s krdzkovym rotorom/zéakladné vyhotovenie S11R/SPER/S11H/SPEH

(Priklad, dodané vyhotovenie sa mdze v podrobnostiach lisit)

68238 01
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26. Odstraniovanie portch
26.1 Elektrické poruchy

[Mozna prigina poruchy Spésob napravy

03.2019 7
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26. 2 Mechanicka porucha

Hluk brusenia

Vysoké oteplenie

Silné vibracie

Prili§ vysoké oteplenie loZiska

Hluénost’

Slovensky (preklad)

[Mozna pri¢ina poruchy

Spodsob napravy

Obrusovanie rotujucich dielcov
[ ] Obmedzenie privodu vzduchu
L] Hadzanie rotora

[ ] Radialne hadzanie rotora, ohnuty
hriadel

[ ] Chybné vyrovnanie

[ ] Hadzanie spriahnutého stroja

o Narazy zo spriahnutého stroja

[ ] Nepokojna prevodovka

L] Rezonancia zo zakladov

L] Zmeny v zakladoch
(] Prili§ vela mazacieho tuku v loZisku
[ ] Teplota chladiva vy$$ia ako 40 °C

(] Obrusovanie V- alebo gamakrtzku

Nedostatoéné mazanie
Lozisko je skorodované
Prili§ mala véra v lozisku
o Prili§ velka vola v lozZisku

[ ] Stopy po obrusovani na obeznej
drahe

(] Vybehané Zliabky

[ Nedostato¢ne zatazené cylindrické
val¢ekové lozisko

[ ] Spojka tla¢i alebo taha
[ ] Prili§ velké napnutie remena

Lozisko je vzpriecené alebo defor-
mované

03.2019 18

Zistite pricinu, spravne nastavte diely
Skontrolujte vzduchové kanaly
Vymontujte rotor, vyvazte

Vymontujte rotor, dalSie opatrenia po dohode s vyrobcom

Vyrovnajte zostavu strojov, skontrolujte spojku
Vyvazte spriahnuty stroj

Skontrolujte spriahnuty stroj

Skontrolujte prevodovku a dajte ju do poriadku
Po porade zvyste tuhost zakladov

Zistite a odstrarite pri¢inu a znova vyrovnaijte stroj
Odstrarnte nadbytoény mazaci tuk
Lozisko znova namazte vhodnym mazacim tukom

Vymente V- alebo gamakrazok,
dodrziavajte predpisany montazny odstup

Premazte podla pokynov
Vymerte loZisko za nové
Pouzite lozZisko s vac¢sou volou
Pouzite loZisko s mensSou vélou

Vymerite loZisko

Vymente lozZisko

Zmerite uloZenie podla pokynov vyrobcu

Stroj znova vyrovnajte
Nastavte napnutie remena podla pokynov

Skontrolujte vitanie loZiska, poradte sa s vyrobcom
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EU vyhlasenie o zhode

Manufacturer: VEM motors GmbH VEM motors Thurm GmbH
Address: Carl-Friedrich-Gauf3-Str. 1 AuRere Dresdner Str. 35
D-38855 Wernigerode D-08066 Zwickau
Product name: The electrical apparatus

Low Voltage asynchronous motors / generators with cage and
Slipring machines of the series:

1
“4

o

SPXEOD>

“
v

Gear motors SG.../SP.../KIXB... "and
Single-phase-motors EA.../EB.../ED... for
industrial applications

" Motors that comply with the Guideline 2009/125/EC and the regulation No. 4/2014 receive the marking IEx before the type
designation, whereas x= 1,2,3,4 (acc. to EN 60034-30-1) is.

are in conformity with the instructions of the following EU Directives :

2014/35/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation

of the laws of the Member States relating to the making available on the market of electrical equipment
designed for use within certain voltage limits

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 357-374

2014/30/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation
of the laws of the Member States relating to electromagnetic compatibility

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 79-106

2009/125/EC

Directive of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 establishing a framework
for the setting of ecodesign requirements for energy-related products

Official Journal of the European Union L285, 31.10.2009, S. 10-35

The sole responsibility for issuing this Declaration of Conformity lies with the manufacturers.
Compliance with the provisions of these Directives is demonstrated by compliance with the following standards:

Reference number and issue date

EN 61000-6-2:2005, EN 61000-6-4:2007+A1:2011

EN 60038:2011, EN 60204-1:2006+A1:2009

EN 60034-1:2010+Cor.:2010

and all other relevant parts and additions EN 60034- ...

The specified product is exclusively intended for fitting into another machine/installation. Start of operation is
permitted until conformity of the end product with the directive 2006/42/EC is established.

Date of first application of CE-mark: 01.1996
Wernigerode, 15.03.2019 Zwickau, 15.03.2019

1
Dy. Koch* \
Managing Director

This certificate attests the conformity with the named Directives; however, it is not a promise of properties in the meaning of
product liability. In case of electronic communication, the signature does not appear.
EWN-1200, Blatt 1, Seite 2
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