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Oznaczenie typu

KP./KPE./K1../K2../KU../KV../K4../K8..
BP./BPE./B1../B2../.BU../BV../BE../BR.
WE../W2../W4../WU../G1../G2../GS1..
YP/YPE./Y1./Y2./YE.IYU..
S(R)../SG../SP./SPE./S1../S8..
CP./CPE./C1../R1../R2../RE..
AR/A1../A2../AU../AV../AE..

wersja polska (tumaczenie)

Silniki, ktore spetniaja wymogi dyrektywy 2005/32/EG i rozporzgdzenia nr 640/2009, otrzymujg przez nazwa typoszere-
gu oznakowanie IEx, przy czym x=1,2,3 (zgodnie z EN 60034-30).

1. Wstep

Dla nastepujgcych typoszeregow silnikow nalezy prze-

strzegaé uzupetniajgcych instrukcji montazu, obstugi i

konserwacii:

— Zabezpieczone przed wybuchem silniki indukcyjne na
prad tréjfazowy (rodzaje zaptonu ,eb", ,ec”, ,tb", ,tc*)

— Silniki hamujgce

— Silniki dla gazu pozarowego

— Silniki indukcyjne na prad tréjfazowy z wirnikiem klatko-
wym do niskich napie¢, rodzaj zabezpieczenia IP 57S

— Chiodzone wodg silniki indukcyjne na prad tréjfazowy z
wirnikiem klatkowym do niskich napie¢

— Jednofazowe silniki indukcyjne z wirnikiem klatkowym

— Stale wzbudzane silniki synchroniczne do pracy z
przetwornicg

— Silniki relukatancyjne

— Agragaty z zewnetrznym wentylatorem, silniki z zze-
wnetrznym napowietrzeniem

Dla uniknigcia uszkodzen silnikow oraz napedzanych
przez nich urzadzen konieczne jest przestrzeganie posta-
nowien zawartych w tej instrukcji obstugi i konserwacji i
ich ewentualnych obowigzujgcych uzupetnien.
Szczegodlnie wazne znaczenie dla uniknigcia zagrozen
jest Sciste przestrzeganie zataczonych odrebnie przepi-
séw bezpieczenstwa i higieny pracy.

Uwzgledniajac fakt, ze w celu zapewnienia lepszej przej-
rzystosci instrukcja obstugi i konserwacji nie moze za-
wiera¢ zadnych szczegdtowych informacji dla wszystkich
mozliwych i stawiajgcych specjalne wymagania dziedzin
i obszaréw zastosowania, obowigzkiem uzytkownika jest
podjecie w trakcie montazu wiasciwych dziatan zabez-
pieczajgcych.

1.2. Wykwalifikowany personel

Prace montazowe, uruchomienie oraz eksploatacja sil-
nikéw moga by¢ prowadzone wytgcznie przez przeszko-
lony personel, ktéry dzigki wyksztatceniu zawodowemu,
doswiadczeniu oraz przeszkoleniu zdobyt wystarczajgca
wiedze z zakresu:

— przepis6w bezpieczenstwa
A — przepiséw bhp
— dyrektyw, norm, wytycznych i uznanych regut
technicznych (np. ustalen Zrzeszenia
Niemieckich Elektrotechnikéw, norm itp.).

Personel musi posiada¢ umiejetnos$¢ oceny powierzonych
mu obowigzkéw, rozpoznawania potencjalnych zagrozen, a
takze ich unikania. Osoby odpowiedzialne za bezpieczen-
stwo urzadzenia sg zobowigzane do wydania stosownego
upowaznienia do wykonania niezbednych prac i czynnosci.
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1.3. Uzycie zgodne z przeznaczeniem:

Silnik ten jest przeznaczony wytacznie do celéw okre-
$lonych w katalogu producenta oraz w przynaleznej do
niego dokumentacji technicznej. Uzytkowanie w innym
lub wykraczajgcym poza dopuszczalne ramy celu uznaje
sie za niezgodne z przeznaczeniem urzgdzenia. Zalicza
sig do tego réwniez przestrzeganie wszystkich przyna-
leznych przepiséw dotyczgcych produktu. Zmiany lub
przebudowa silnika sg niedozwolone. Obce produkty i
podzespoty, ktére stosowane sg razem z silnikiem musza
zostac zalecone lub dopuszczone przez producenta.

1.4. Wykluczenie odpowiedzialnosci:

Producent nie moze nadzorowac zaréwno przestrzega-
nia tej instrukcji jak réwniez obstugi i wybranych metod
instalacji, eksploatacji, uzycia oraz konserwacji silnika
elektrycznego. Nieprawidtowe wykonanie instalacji moze
prowadzi¢ do szkdd rzeczowych, a w efekcie do szkéd
osobowych. Z tego wzgledu nie bierzemy na siebie
odpowiedzialnosci i gwarancji za straty, szkody lub
koszty, ktére sa zalezne lub wynikajg z btednej instalaciji,
nieprawidtowego uzycia oraz nieprawidtowej obstugi i
konserwacji. Staramy sie stale ulepszaé nasze wyroby.
Dlatego zastrzegamy sobie prawo do dokonania zmian w
produkcie, danych technicznych lub w instrukcji montazu,
obstugi i konserwacji bez uprzedniego poinformowania
klienta. Wersje produktu, dane techniczne oraz ilustracje
s3 wigzace dopiero po pisemnym potwierdzeniu przez
zakfad produkeyjny.

1.5. Rozporzadzenie o silnikach UE (WE) nr 640/2009
Od czerwca 2011 obowigzuje rozporzadzenie (WE) nr
640/2009 Komisji Europejskiej w sprawie silnikow elek-
trycznych. Rozporzadzenie to reguluje wymogi dotyczgce
ekologii w projektowaniu 2-, 4- i 6-biegunowych, nisko-
napigciowych tréjfazowych silnikéw asynchronicznych o
zakresie mocy od 0,75 kW do 375 kW.

Poszczegdlne wymogi w zakresie ekologii w projektowa-

niu wchodzg w zycie wedtug ponizszego harmonogramu:

—od 16 czerwca 2011 silniki musza osiagac przynaj-
mniej poziom efektywnosci zdefiniowany w zatgczniku |
punkt 1 rozporzgdzenia: IE2.

—od 1 stycznia 2015 silniki o znamionowej mocy
wyjsciowej 7,5 — 375 kW muszg osiggna¢ przynajmniej
okreslony w zatgczniku | punkt 1 rozporzadzenia zdefi-
niowany poziom efektywnosci IE3 albo zdefiniowany w
zatgczniku | punkt 1 poziom efektywnosci IE2 i muszg
by¢ wyposazone w regulacje predkosci obrotowej.

—od 1 stycznia 2017 wszystkie silniki o znamionowej
mocy wyjsciowej 0,75 — 375 kW musza osiagna¢
przynajmniej okreslony w zataczniku | punkt 1 zdefi-
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niowany poziom efektywnosci IE3 albo zdefiniowany w
zatgczniku | punkt 1 poziom efektywnosci IE2 i muszg
by¢ wyposazone w regulacje predkosci obrotowej.

Rozporzadzenie umozliwia zatem uzytkownikowi sto-
sowanie silnika IE3 (ze statg lub zmienng predkoscig
obrotowa), albo silnika IE2 w potgczeniu z regulatorem
predkosci. Za przestrzeganie wytycznych rozporza-
dzenia UE odpowiada uzytkownik. Producent silnika
umieszcza na produkcie stosowne oznakowanie.
Szczegdtowe zakresy obowigzywania i regulacje doty-
czace wyjatkdw w wersjach specjalnych okreslone sg w
rozporzadzeniu (WE) nr 640/2009 oraz rozporzadzeniu
(WE) nr 4/2014.

2. Opis

Silniki spetniajg wymagania norm IEC 34-1, EN 60034-1 i
pozostatych stosownych norm europejskich. Mozliwa jest
dostawa w oparciu o specjalne przepisy (przyktadowo
przepisy klasyfikacji, przepisy dotyczace bezpieczenstwa
przeciwwybuchowego).

W charakterze opisu zakresu dostawy obowigzujg dane
zawarte w odpowiednim potwierdzeniu kontraktu

3. Sprawnos¢

Sprawno$¢ ustalana jest wedtug wytycznych normy

EN 60034-2-1. W przypadku silnikéw mniejszych niz

1 kW stosowany jest pomiar bezposredni. Niepewno$¢
pomiaru w przypadku tego procesu jest zakwalifikowana
jako ,niska“. W przypadku silnikéw od 1kW stosowany
jest proces strat pojedynczych. Straty dodatkowe sg przy
tym ustalane ze strat resztkowych. Niepewnos$¢ pomiaru
w przypadku tego procesu jest rowniez zakwalifikowana
jako ,niska“. Tabliczka znamionowa silnikéw energo-
oszczednych zawiera dane dotyczgce sprawnosci oraz
klasy sprawnosci zgodnie z normg EN 60034-30.

4. Rodzaj ochrony (ostony)

Rodzaj ochrony (ostony) silnikéw podany jest na ich
tabliczce znamionowej; montowane w potgczeniu z
silnikiem urzadzenia dodatkowe mogg posiadac rodzaj
ochrony (ostony) rézny od rodzaju ochrony (ostony) silni-
ka; fakt ten nalezy uwzgledniaé przy montazu silnikdw.
W przypadku montazu (ustawiania) silnikow pod gotym
niebem (rodzaj ochrony (ostony ) 2 IP 44) nalezy zwraca¢
uwage aby silniki byly zabezpieczone przed bezposred-
nimi wptywami atmosferycznymi (niebezpieczenstwo za-
marzania wentylatoréw w wyniku bezposrednich opadéw
deszczu, $niegu i lodu).

5. Modele konstrukcji

Model konstrukgji silnikéw podany jest na tabliczce
znamionowej. Zastosowanie w odmiennym od poda-
nego modelu konstrukcji dozwolone jest wytacznie na
podstawie zezwolenia producenta oraz ewentualnie po
dokonaniu modyfikacji wg jego instrukcji. Uzytkownik
odpowiedzialny jest za zapewnienie, ze w szczegdlno-
$ci w przypadku modeli konstrukgcji z watem pionowym
wyeliminowane bedzie niebezpieczenstwo wpadania ciat
obcych do kotpaka wentylatora.

6. Transport i magazynowanie

W miare mozliwosci silniki powinny by¢ sktadowane
wytgcznie w zamknigtych i suchych pomieszczeniach.
Sktadowanie na wolnym powietrzu pod zadaszeniem
dozwolone jest tylko na krétki okres czasu; w przypadku
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takiego sktadowania silniki muszg by¢ zabezpieczone
przed wszelkimi szkodliwymi wptywami otoczenia. Silniki
muszg by¢ réwniez zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi. Silniki nie mogg by¢ ani transportowane
ani sktadowane z wykorzystaniem kotpakéw wentylato-
ra w charakterze elementéw zaczepowych. Dla celéw
transportu nalezy zastosowac $ruby z uchem w potgcze-
niu z zastosowaniem odpowiednich zderzakéw. Sruby

z uchem przeznaczone sg wytgcznie do podnoszenia
samych silnikéw, bez dodatkowych czesci montowanych
do silnikéw, takich jak ptyty podstawy, przektadnie itp. W
przypadku jezeli po ustawieniu sruby z uchem zostang
usuniete, wtedy pozostate po nich otwory gwintowane
nalezy zaslepi¢ w sposob trwaty odpowiednio do wyma-
ganego rodzaju ochrony (ostony). Aby unikng¢ szkéd
wynikajgcych ze sktadowania w przypadku diuzszych
czasow przechowywania nalezy pamietac¢, by w otocze-
niu silnika nie byto zadnych drgan. Po okresie sktadowa-
nia wynoszacym powyzej 12 miesiecy nalezy przeprowa-
dzi¢ przed uruchomieniem kontrolg stanu smarowania.

7. Demontaz elementéw zabezpieczajacych na czas
transportu

W przypadku silnikéw posiadajacych zabezpieczenie
transportowe (tozyska wateczkowe (rolkowe), nalezy wy-
kreci¢ Srube z tbem szesciokatnym stuzaca jako zamoco-
wanie zabezpieczenia transportowego a nastgpnie wyjac
ja wraz z zabezpieczeniem transportowym. Nastepnie do
pokrywy fozyska nalezy wkreci¢ zapakowang w torebce

i umieszczong w skrzynce zaciskéw $rube pokrywy tozy-
ska. W przypadku jezeli przewiduje to wariant silnika, do
torebki dotgczony jest pierscien osadczy sprezynujacy,
ktory nalezy nasungé na srube pokrywy tozyska przed jej
wkreceniem do pokrywy fozyska. Po demontazu zabez-
pieczen transportowych nalezy podwiaza¢ wirnik, aby
wyeliminowaé znikomo mate ruchy wirnika (niebezpie-
czenstwo szkdd powstatych podczas unieruchomienia).

Zabezpieczenie do transportowania przewidziane
jest tylko do transportu! Nie wolno stosowa¢ go
jako wspornika ciezarow!

8. Ustawienie i montaz
W zwiazku z tym, ze w przypadku zgodnego

A z przeznaczeniem zastosowania silnikéw
elektrycznych, na ich powierzchni moga wy-
stapi¢ temperatury powyzej 1000C, konieczne
jest zapewnienie ich zabezpieczenia przed
dotknigciem w sytuac;ji kiedy silniki ustawio-
ne sa w miejscach dostepnych. Na silnikach
nie mozna mocowac ani odstawia¢ zadnych
czesci wrazliwych na wplyw temperatury.

W przypadku wersji IM B14 oraz IM B34 nalezy uwazac,
aby nie przekroczy¢ podanej maksymalnej gtebokosci
wkrecenia, podanej w ponizszej tabeli (uszkodzenie
uzwojenia!).

Otwory wentylacyjne (napowietrzajgce) muszg by¢ pozo-
stawione odstonigte i muszg by¢ zachowane minimalne
odstepy okreslone na arkuszach wymiarowych, tak aby
nie byt utrudniany przeptyw powietrza chtodzacego.
Nalezy zapewni¢, aby wyeliminowane byto niebezpie-
czenstwo ponownego zasysania wydmuchiwanego i
podgrzanego medium chtodzgcego. W przypadku czopu
koncowego skierowanego ku gérze uzytkownik powinien
zapobiec przedostawaniu sig cieczy wzdtuz watu!
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wersja polska (tumaczenie)

zabezpieczony jest przy pomocy tulejki czopu
koncowego watu tylko na czas transportu i
magazynowania; uruchamianie wzglednie pro-
wadzenie eksploatacji probnej przy zastoso-
waniu wpustu pasowanego zabezpieczonego
tylko przy pomocy tulejki ochronnej czopu
koncowego watu jest surowo wzbronione ze
wzgledu na niebezpieczenstwo wyrwania sie
wpustu pasowanego w wyniku wirowania.

2 Wopust pasowany w czopie koncowym watu

Przy nacigganiu elementéw przenoszenia (transmisji)
napedu, (takich jak sprzegto, zebnik lub koto pasowe)
nalezy stosowaé urzadzenia do naciggania, albo tez
naciggang cze$¢ nalezy podgrza¢. W celu umozliwienia
naciggniecia, czopy koncowe watdéw posiadajg otwory
centrujgce z otworami gwintowanymi wg normy DIN 332
czes$¢ 2. Niedozwolone jest wbijanie (poprzez uderze-
nia) na wat elementéw przenoszacych (transmisyjnych),
poniewaz moze to spowodowac uszkodzenie watu,
fozysk oraz innych czesci silnika.

Wszystkie montowane na czopie koncowym watu elemen-
ty nalezy doktadnie wywazy¢ dynamicznie, odpowiednio
do systemu wyréwnowazenia silnika (caty lub potowkowy
wpust pasowany). Wirniki silnikow wyréwnowazone sg
przy pomocy potéwkowego wpustu pasowanego; fakt ten
zaznaczony jest na tabliczce znamionowej przy pomocy
litery H umieszczonej za numerem silnika. Silniki ozna-
czone literg F za numerem silnika wyréwnowazone sg
przy pomocy petnego wpustu pasowanego. Silniki nalezy
ustawia¢ w miare mozliwosci w sposéb zapewniajgcy
eliminacje drgan (wibracji). W przypadku silnikéw w wyko-
naniu o niskim poziomie drgan (wibracji) nalezy przestrze-
gac specjalnych wskazéwek. Po zakonczeniu montazu
uzytkownik zobowigzany jest do zapewnienia ostony
czesci ruchomych w celu zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacji. W przypadku sprzegania bezposredniego z
napedzang maszyng nalezy zapewni¢ szczegdlnie dobre
wyosiowanie. Osie obydwu maszyn muszg leze¢ w jednej
ptaszczyznie. Wysoko$¢ osi nalezy wyréwnaé przy pomo-
cy odpowiednich naktadek maszyny napedzane;j.

Napedy pasowe powodujg obcigzenie silnika w nastep-
stwie dziatania stosunkowo duzych sit promieniowych.
Przy dobieraniu wielkosci napedéw pasowych, poza
przestrzeganiem przepiséw oraz programoéw obliczenio-
wych producenta napedéw pasowych nalezy zapewnic,
aby w wyniku naciggniecia lub napigecia wstepnego pasa
nie doszto do przekroczenia dopuszczalnej sity promie-
niowej okreslonej w naszych informacjach a wystepuja-
cej na czopie koncowym watu silnika W szczegdlnosci
podczas montazu nalezy doktadnie ustawi¢ naprezenie
pasa dokfadnie wedtug wskazdwek producentow pasow.
Poprzez zastosowanie fozysk walcowych ("wzmocnione
fozyskowanie" VL) moga by¢ przejmowane relatywnie
duze sity promieniowe lub cigzary na koncu watow
silnika. Minimalna sita promieniowa na koncu watu musi
wynosi¢ jedng czwartg dopuszczalnej sity promieniowe;.
Nalezy uwzgledni¢ dopuszczalne obcigzenie koncow
watu. Dane mozna znalez¢ w tabelach i diagramach
wybranych danych konstrukcyjnych.

niowej moze w ciagu kilku godzin doprowa-
dzi¢ do uszkodzenia tozyska. Biegi probne w
stanie nieobciazonym moga by¢ wykonywa-
ne tylko przez kroétki okres czasu.

c Przekroczenie w dét minimalnej sity promie-
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Otwory gwintowane przy typach kotnierzy podanych w
Tabeli sg otworami przelotowymi (wersja budowy IM B14,
IM B34).

Aby unikng¢ uszkodzenia czotowej czgsci uzwojenia
silnika nalezy przestrzega¢ maksymalnych dopusz-
czalnych gtebokosci wkrecania, podanych w poniz-
szej Tabeli.

Typ kotnierza Stary typ Glebokosé
wedtug kotnierza wkrecenia
EN 50347 wedtug w mm
DIN 42948
FT65 C80 6,5
FT75 C90 8
FT85 C105 8,5
FT100 C120 8
FT115 C140 10
FT130 C160 10
FT165 C200 12
FT215 C250 12

Jesli silnik w wersji budowy IM B34 jest zaktadany bez
elementu kotnierzowego, to uzytkownik musi przedsie-
wzigé odpowiednie dziatania zapobiegawcze na otwo-
rach przelotowych w celu dotrzymania klasy ochrony.

9. Kontrola izolacji oraz wymiana smaru/tozysk

W czasie pierwszego uruchomienia oraz w szczegolnosci
po dtuzszym okresie magazynowania nalezy sprawdzic¢
stan opornosci izolacji uzwojenia w stosunku do masy
oraz pomiedzy fazami. Kontrole nalezy przeprowadzi¢
przyktadajac napigcie pomiarowe przynajmniej 500 V.

zakonczeniu pomiaru na zaciskach wystepu-
ja niebezpieczne napigcia; surowo zabronio-
ne jest dotykanie zaciskow — nalezy scisle
przestrzega¢ instrukcji obstugi przyrzadu do
pomiaru izolacji.

2 W trakcie pomiaru oraz bezposrednio po

W zaleznosci od napigcia znamionowego Uy przy
temperaturze uzwojenia réwnej 250C nalezy zachowac¢
nastepujgce wartosci minimalne:

Moc znamionowa Py Rezystancja izolacji
w kW w odniesieniu do
napiecia
znamionowego w kQ/V
1<Py<10 6,3
10 < Py <100 4
100 < Py 2,5

W przypadku obnizenia si¢ warto$ci izolacji ponizej war-
tosci minimalnej nalezy wykonywac fachowe osuszenie
uzwojenia do momentu przywrécenia zgdanej wartosci
opornosci izolacji.
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Po dtuzszym okresie magazynowania, przed przysta-
pieniem do uruchomienia nalezy wykonaé wzrokowg
kontrolg smaru fozyskowego; w przypadku stwierdzenia
stwardnienia smaru oraz innych nieprawidtowos$ci smar
nalezy wymienié. W przypadku jezeli silniki uruchamia-
ne sa dopiero po uptywie okresu powyzej trzech lat od
daty ich dostawy przez producenta, w kazdym wypadku
nalezy wymieni¢ smar tozyskowy. W przypadku silnikdw
z tozyskami ostonietymi lub uszczelnionymi, po okresie
magazynowania wynoszgcym cztery lata fozyska nalezy
wymieni¢ na nowe tozyska tego samego typu.

Przeglad skrzynek przytagczowych

N

10. Przytaczenie silnika
Specjalista wykonuje czynnosci zwigzane
A z podtaczeniem, zachowujac jednoczesnie
obowiazujace przepisy dotyczace bezpie-
czenstwa. Poza granica Niemiec nalezy
stosowac sie do przepiséw obowigzujacych
w danym kraju.
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ danych
znajdujacych sie na tabliczce znamionowej!

W trakcie podigczania silnika nalezy szczegoélnie uwazacé
na staranne wykonanie potgczenia instalacyjnego w
skrzynce przytgczowej. Nalezy doktadnie i bez uzycia sity
dokreci¢ nakretki $rub przytgczeniowych.

Przed przytagczeniem przewodéw doprowadzajacych
zasilanie nalezy w razie konieczno$ci dociggng¢ istnieja-
ce przyfacza silnika.

Typ skrzynki Plytka zaciskowa Prad pomiarowy Gwint Moment
przytaczowej m [A] przytaczeniowy dociagowy [Nm]
KA 05 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M5 30 M5 24+0,2
KA 25 A SB 5 25 M5 25+0,5
KA25ASS SB5 25 M5 25+0,5
K 63/25 A SB 5 25 M5 25+05
KK 63 A SB 6 63 M6 411
KK 100 A SB 8 100 M8 [ESE:RIES
KK 200/100 A SB 8 100 M8 75+15
KK 200 A SB 10 200 M10 2B =26
KK 400 A SB 12 400 M12 20+ 4
KK 400 B KM 12 400 M12 20+4
KK 400 B KM 16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-16 630 M16 304
KK 630 A KLP 630-20 630 M20 30+4
KK 1000 A KLSO 1000 1000 Szyna pragdowa -

11. Uruchomienie

Ponownie podkreslamy konieczno$¢ $cistego prze-
strzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy.
Wszystkie prace nalezy wykonywac wytgcznie w stanie
beznapieciowym silnika. Instalacja musi byé wykonana
przez odpowiednio wykwalifikowanych specjalistow w
oparciu o Sciste przestrzeganie obowigzujacych prze-
piséw. Przed przystgpieniem do uruchomienia nalezy
poréwnac parametry sieci (napiecie i czestotliwos¢) z
parametrami silnika podanymi na tabliczce znamionowe;j
silnika. Wymiary kabli przytagczeniowych nalezy dostoso-
wac do pragdéw znamionowych silnika.

Oznaczenie punktdéw przytgczeniowych silnika jest zgod-
ne z przepisami normy EN 60034-8 (VDE 0530 czes$¢ 8).
W punkcie 24 — Schematy elektryczne przytaczy silnikéw
na prad tréjfazowy niniejszej Instrukcji podane sa naj-
czesciej spotykane schematy potaczen dla tréjfazowych
silnikéw asynchronicznych w wykonaniu podstawowym;
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w oparciu o te schematy nalezy dokonac¢ podigczenia
silnika. Dla innych wykonan dostarczone sg specjalne
schematy potgczen; schematy te przyklejone sg na
pokrywie skrzynki zaciskow wzglednie dotgczone sg do
skrzynki zaciskéw. Dla podtgczenia urzadzen pomocni-
czych i zabezpieczajacych (np. ogrzewanie postojowe),
moze by¢ przewidziana dodatkowa skrzynka zaciskéw, w
odniesieniu do ktérej obowigzujg te same przepisy jak dla
gtéwnej skrzynki zaciskow.

Silniki nalezy uruchamia¢ z zainstalowanym zabez-
pieczeniem nadmiarowo — prgdowym, ustawionym
odpowiednio do parametréw znamionowych (= 1,05
krotnos¢ pradu znamionowego) silnika. W przeciwnym
wypadku uzytkownik nie ma prawa dochodzenia swoich
praw gwarancyjnych w przypadku uszkodzen uzwojenia.
Przed pierwszym uruchomieniem zaleca sie bezwzglednie
przeprowadzenie kontroli opornosci izolacji pomiedzy uz-
wojeniem i masg oraz pomiedzy fazami, (patrz rozdziat 9).
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Po diuzszym okresie magazynowania nalezy bezwzglednie
dokonaé¢ pomiaru opornosci izolacji. Przed podtgczeniem
maszyny roboczej nalezy sprawdzi¢ kierunek obrotow
silnika w celu unikniecia ewentualnych uszkodzen maszy-
ny roboczej. Jesli przewody zasilajgce z kolejnoscig faz L1,
L2, L3 zostang podtgczone do U, V, W , wéwczas pojawi
sie ruch zgodny z ruchem wskazéwek zegara (widok na
czop watu DE po stronie napedu). Jesli nastapi zamiana

wersja polska (tumaczenie)

dwach przytaczy, wowczas pojawi sie ruch odwrotny do
ruchu wskazéwek zegara. W przypadku maszyn z jednym
kierunkiem wirowania, jego stosowny kierunek oznaczony
jest za pomocag strzatki kierunku na maszynie.

Dopuszczalne momenty dociggania dla sworzni ptytki
zaciskow podane sg w ponizszej tabeli.:

Momenty dociagajace dla srub na skrzynkach zaciskowych, pokrywach tozyskowych i tarczach

tozyskowych Seria W../K.. 56 do 132T

Typ Model Tabliczka fozyska |Pokrywa podpory statej| Skrzynka zaciskowa
w.2./ W1/ DS NS DS NS wzgl. | vwa
KPE./ KP./ adapter
K21. K20. Sruby/Moment dociskowy M,
63... 56... M 4 M 4 M4
71... 63... 2,0 Nm 2,0 Nm 1,5 Nm
(przy
80... 71... wszystkie M5 M5 W../K.. M4
% 80 4,0 Nm 4,0 Nm 100 L 1,5 Nm
M5 M5
M6 M6 2,0 Nm) 1,0 Nm
100 L 90... 7.0 Nm 7.0 Nm
M4
B3 Lt 2,5Nm
100 B 10,0 Nm
LX,112... E— M8
5,
15,0 Nm M8 M5 M5
B3, B14 M8 10,0 Nm 2,0 Nm 2,0 Nm
FT130 | 10,0Nm M 4
132S..T - V8 2,0 Nm
B5, B14 15,0 Nm
Momenty dociagajace dla srub na skrzynkach zaciskowych, pokrywach tozyskowych i tarczach
tozyskowych Seria W../K.. 112 do 355
Gwint @ M5 M6 M8 M10 M12 M16 M20
Tabliczka tozyska - - 25 45 75 170 275
Pokrywa tozyska 5 8 15 20 20 - -
Skrzynka zaciskowa - 7,5 12,5 - 20 -

Przed podiaczeniem skrzynki zaciskéw nalezy bez-

wzglednie sprawdzi¢:

- wykonanie podtgczenia zgodnie ze schematem pota-
czen,

- mocne dociggnigcie wszystkich przytaczy skrzynki
zaciskow,

- zachowanie wszystkich warto$ci minimalnych odste-
pow izolacyjnych w powietrzu (powyzej 8 mm do 500V,
powyzej 10 mm do 750V, powyzej 14 mm do 1000V),

- czystos$¢ wnetrza skrzynki zaciskdw oraz brak ciat
obcych,

- zamknigcie niewykorzystanych przepustéw kablowych
oraz mocne dociggniecie $rub zamykajgcych,

- czysto$¢ oraz mocne wklejenie uszczelek w pokrywie
skrzynki zaciskéw jak rowniez wtasciwe wykonczenie
wszystkich powierzchni uszczelniajgcych dla zapewnie-
nia rodzaju ochrony.
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Przed wigczeniem silnika nalezy sprawdzi¢ zachowanie
wszystkich przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,
prawidtowe zamontowanie maszyny oraz jej wyosiowa-
nie, mocne dociaggniecie wszystkich czesci mocujgcych
oraz przytaczy uziemiajacych, prawidtowe oraz zgodne z
funkcja podtgczenie urzadzen dodatkowych jak réwniez
zabezpieczenie przed wyrwaniem sie w wyniku wirowania
wpustu pasowanego, ewentualnie zastosowanego drugie-
go czopu koncowego watu.

W miare mozliwosci silnik nalezy uruchamia¢ bez obcia-
zenia. Jezeli silnik pracuje spokojnie i nie stycha¢ zadnych
nienormalnych dzwiekow, do silnika nalezy podtaczy¢ w
charakterze obcigzenia maszyne robocza. W trakcie uru-
chomienia zalecana jest obserwacja pobieranych pradéw
w chwili kiedy silnik obcigzony zostanie jego maszyng
robocza; obserwacja taka umozliwia natychmiastowe wy-
krycie mozliwych przecigzen oraz asymetrii sieciowych.
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W chwili wigczania rozrusznik musi zawsze znajdowac
sie w potozeniu rozruchu.

W przypadku silnikdw z wirnikami pierscieniowymi nalezy
zwracaé uwage na prawidtowg prace szczotek. Szczotki
nie powinny zasadniczo powodowac iskrzenia.

W przypadku dobudowania elementéw jak czujnik,
hamuice itp. nalezy przestrzegac¢ stosownych instrukciji
montazu i obstugi producenta.

12.1 Konserwacja

Ponownie podkreslamy konieczno$¢ $cistego prze-
strzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy;

w szczegolnosci podkreslamy koniecznosé wytgczenia
napiecia, zabezpieczenia przed ponownym zatgczeniem
i sprawdzenie stanu beznapigciowego wszystkich czesci
potaczonych ze zrédtem napiecia.

W przypadku jezeli dla celéw wykonywania konserwa-
¢ji silnik zostanie odtaczony od sieci, nalezy zwracac
szczegolng uwage na réwnoczesne odigczenie od sieci

N

ewentualnie stosowanych pomocniczych obwodéw pra-
dowych, przyktadowo uktadu ogrzewania postojowego,
wentylatoréw obcych, hamulcow.

W przypadku jezeli w trakcie wykonywania konserwacji
zachodzi konieczno$¢ demontazu silnika, nalezy wtedy
usuna¢ mase uszczelniajgcg umieszczong na kotach
centrujgcych. Przy montazu kota centrujgce nalezy
ponownie uszczelni¢ przy pomocy odpowiedniej masy
uszczelniajgcej silnika. W kazdym przypadku nalezy
ponownie zatozy¢ stosowane miedziane podktadki
uszczelniajgce.

Aby w odpowiednim czasie rozpoznac¢ i usungé usterki
oraz awarie, zanim dojdzie do szkéd z nich wynikajgcych,
nalezy regularnie dokonywac¢ konserwaciji, inspekcji oraz
rewizji. Poniewaz nie mozna dokfadnie zdefiniowac i
okresli¢ warunkéw roboczych mozna podaé wytgcznie
ogolne terminy z zachowaniem zatozen bezawaryjnej
pracy. Nalezy je zawsze dopasowywac do miejscowych
warunkow (zanieczyszczenie, obcigzenie itp.).

Co nalezy zrobi¢? Inwerwat
Pierwsza inspekcja

Kontrola drég powietrza oraz

powierzchni silnika czyszczenia

Ponowne smarowanie (opcja)
ka smarowania

Gtéwna inspekcja

Spuszczenie wody kondensacyjnej

Po ok. 500 roboczogodzinach

Zaleznie od miejscowego stopnia zanie-

Patrz tabliczka znamionowa oraz tablicz-

ok. 10.000 roboczogodzin

Zaleznie od warunkow klimatycznych

Terminy

Najpo6zniej po ¥z roku

Raz w roku

12.2 Inspekcje

12.2.1 Pierwsza inspekcja

Zgodnie z danymi nalezy po ok. 500 godzinach eksplo-

atacji, jednakze nie pdzniej niz po pot roku, wykonac

pierwszg inspekcje silnika.

Nastepujace kontrole wykonywane sg w trakcie unieru-

chomienia urzgdzenia:

a) Sprawdzanie fundamentu. Nie mogg wystgpowac
zadne zarysowania lub podobne uszkodzenia, takie
jak zapadnigcia lub podobne.

Nastepujace kontrole wykonywane sg przy uruchomio-

nym silniku:

a) Sprawdzanie elektrycznych warto$ci charakterystycznych.
b) Sprawdzanie temperatur tozysk. Stwierdzane jest, czy
przekraczane sg dopuszczalne temperatury tozysk

podczas eksploataciji silnika.

c) Sprawdzanie szumu podczas pracy. Podczas pracy
silnika sprawdzane jest akustycznie, czy odgtos pracy
silnika ulegt zmianie.

Jezeli podczas kontroli stwierdzone zostang odchylenia

od wartosci podanych w instrukcji obstugi i kontroli lub

inne uszkodzenia i usterki, nalezy je niezwtocznie usung¢.

12.2.2 Inspekcja zasadnicza

Zgodnie z danymi nalezy raz w roku, po okoto 10.000

godz. eksploatacji wykonywac inspekcje zasadniczg

silnika. Nastepujace kontrole wykonywane sg w trakcie

unieruchomienia urzgdzenia:

a) Sprawdzanie fundamentu. Nie moga wystepowac
zadne zarysowania lub podobne uszkodzenia, takie
jak zapadniecia lub podobne.
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b) Sprawdzanie ustawienia silnika. Ustawienie silnika
musi zawierac¢ sig w zakresie podanych tolerancji.

c¢) Sprawdzanie $rub mocujgcych. Wszystkie $ruby,
ktére stosowane sg w potgczeniach mechanicznych i
elektrycznych muszg by¢ doktadnie dokrecone (patrz
takze tabela momentu dokregcania dla $rub w punkcie

d) Sprawdzanie przewodoéw i materiatu izolacyjnego.
Podczas kontroli stwierdzane jest, czy przewody i
stosowane materiaty izolacyjne sg w prawidtowym
stanie. Nie mogg wykazywac zadnych przebarwien lub
$ladéw przepalenia, nie moga by¢ ztamane, zaryso-
wane lub uszkodzone w jakikolwiek inny sposéb.

e) Sprawdzanie rezystanciji izolacji. Nalezy skontrolowac¢
rezystancje izolacji uzwojenia. Przestrzega¢ danych
podanych w instrukcji obstugi i kontroli (punkt 9).

f) W zaleznosci od jakosci smaru i fozyskowania silnika
po 10.000 godz. eksploatacji moze by¢ konieczna
wymiana smaru tozysk tocznych (patrz takze punkt
13. Lozyska i smarowanie instrukcji obstugi i kontroli).
W przeciwnym razie nalezy w szczegdlny sposéb
zwroci¢ uwage na zachowanie okresow uzupetniania
smaru w tozyskach tocznych, poniewaz odbiegajg one
od okreséw inspekcji.

Nastepujace kontrole wykonywane sg przy uruchomio-

nym silniku:

a) Sprawdzanie elektrycznych wartosci charakterystycz-
nych.

b) Sprawdzanie temperatur tozysk. Stwierdzane jest, czy
przekraczane sg dopuszczalne temperatury tozysk
podczas eksploataciji silnika.
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wersja polska (tumaczenie)

c) Sprawdzanie szumu podczas pracy. Podczas pracy
silnika sprawdzane jest akustycznie, czy odgtos pracy
silnika ulegt zmianie.

Jezeli podczas kontroli stwierdzone zostang odchylenia
od wartosci podanych w instrukcji obstugi i kontroli lub
inne uszkodzenia i usterki, nalezy je niezwtocznie usungc.

VEM motors GmbH:

13. Lozyska i smarowanie

tozyska toczne silnikow w wykonaniu znormalizowanym
nasmarowane sg fabrycznie, wzglednie w przypadku
tozysk ostonigtych przez producenta tozysk tocznych,
smarem do tozysk tocznych wg normy DIN 51825 zgod-
nie z ponizszg tabela.

Wersja silnika Oznaczenie srodka Oznaczenie wedtug Zakres temperatur
smarowego DIN 51825 w°C

Klasa termiczna F

Klasa termiczna H po F wykorzystana

Standard, TlI, AS, NS, VL, LL Asonic GHY 72 KE2R-40 -40 do +180

Wersja (SS)

Wersja dla gazu pozarowego

Do niskich temperatur Asonic GLY 32 KPE2N-50 -50 do +140

Do wysokich temperatur

Klasa termiczna H po H

wykorzystana ARB, ARC Berutox FH 28 KN KHC1R-30 -30 do +180

Wersja dla gazu pozarowego

Wykonanie energetyczne Silniki wg. VIK High-LUB LM 3 EP KP3N-30 -30 do +140

Dla bard_zo wysokich temperatur Barrierta L55/3 ) 25 do +260

otoczenia

Na zyczenie klienta

Po ustaleniach z dziatem konstrukcyjnym VEM

VEM motors Thurm GmbH:

Na zyczenie klienta

Wersja silnika Oznaczenie srodka | Oznaczenie wediug Zakres temperatur
smarowego DIN 51825 w°C

Klasa termiczna F

Klasa termiczna H po F wykorzystana Asonic GLY 32 KEHC2N-50 50 do +140

Standard

Wersja okretowa

do wysokich temperatur Isoflex PDL 300 A KE1/2G-70 -70 do +110

do wysokich temperatur

Klasa termiczna H po H wykorzystana, Kliberquiet - B

Wersja dla gazu pozarowego BHQ 72-102 KE2/3R-40 40 do +180

Wersja kolejowa

do bard_zo wysokich temperatur Barrierta L55/3 : 25 do +260

otoczenia

Po ustaleniach z dziatem konstrukcyjnym VEM

O ile nie zostato uzgodnione inaczej, przy normalnym
obcigzeniu oraz w normalnych warunkach otoczenia,
zastosowana jako$¢ smaru pozwala na prace silnika przez
okres okoto 10.000 godzin pracy w przypadku wykonania
2-biegunowego oraz na prace silnika przez okres okoto
20.000 godzin pracy w przypadku wykonania wielobiegu-
nowego, bez koniecznosci odnawiania smaru do fozysk
tocznych. Stan tadunku smaru powinien by¢ jednak
okresowo kontrolowany juz przed pierwszym terminem.
W przypadku tozysk stale smarowanych, ze wzgledu na
redukcje wtasciwosci smarowych, niezaleznie od roboczo-
godzin nalezy wymieni¢ fozysko lub $rodek smarowy
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po ok. 3 latach. Podana liczba godzin pracy odnosi si¢
wytgcznie do pracy przy znamionowej predkosci obrotowej.
W przypadku pracy przy przetwornicy nalezy zredukowa¢
terminy smarowania o ok. 25% ze wzgledu na zwigzane

z tym podgrzewanie silnika. W przypadku przekroczenia
znamionowej predkosci obrotowej przy eksploatacii silnika
w przetwornicy czestotliwosci, powoduije to skrécenie ter-
minu smarowania uzupetniajgcego w stosunku odwrotnie
proporcjonalnym do wzrostu predkosci obrotowej.
Ponowne nasmarowanie fozysk wykonywane jest po ich
uprzednim starannym oczyszczeniu przy pomocy odpo-
wiednich rozpuszczalnikdéw. Zawsze nalezy stosowac takie
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same gatunki smaréw. W charakterze smaréw zamiennych
moga by¢ stosowane wylgcznie gatunki smaru zamienne-
go podane przez producenta silnikow.

Nalezy pamieta¢ o tym, ze wolna przestrzen utozysko-
wania moze by¢ napetniona smarem tylko w okoto 2/3.
Wypetnienie catego tozyska oraz pokrywy tozyska smarem
prowadzi do podwyzszonej temperatury fozysk a tym
samym do podwyzszonego zuzycia.

W przypadku fozysk wyposazonych w urzadzenie do
smarowania uzupetniajgcego, smarowanie uzupetniaja-

ce nalezy wykonywac przy pracujgcym silniku, stosujac
gniazdo smarowe zaworowe kulkowe i wprowadzajac ilo$¢
smaru podang dla kazdego silnika. Terminy smarowania
uzupetniajgcego podane sg w ponizszej tabeli.

N

Wymagane dla smarowania uzupetniajgcego ilosci smaréw
podane sg w ponizszej tabeli (w przypadku pierwszego
smarowania uzupetniajgcego wymagana jest przy tym w
przyblizeniu podwajna ilos¢, poniewaz rury smarujgce sg
jeszcze puste). Zuzyty stary smar gromadzony jest w zbior-
niku smarowym w kadtubie tozyska zewnetrznej pokrywy
tozyska. Smar ten musi by¢ usuwany po wykonaniu okoto
pieciu operacji smarowania uzupetniajacego, przyktadowo
w ramach prac zwigzanych z rewizjg.

Konieczne okresy smarowania tozysk tocznych
odbiegaja od interwatéw inspekcyjnych i nalezy ich
przestrzegac¢ osobno!

Maszyny do modelu 315 M posiadajg w standardzie tozy-

. . . . sko toczne z trwatym smarowaniem, od modelu 315 MX
Wielkos¢ Wykopanle Wykon.anle. wyposazone sg w urzgdzenie smarowania uzupetniajgce-
Seria Seria dwubiegu- | 4 I_"‘b AR go, ktére jest udostgpnione réwniez opcjonalnie dla modeli
IEC/DIN | Transnorm FOWO biegunowe z dolnego zakresu. Dane dotyczace utozyskowania oraz
smarowania nalezy pobraé¢ z ogoinej instrukcji montazu,
132 do 100 do 250 2.000 h 4.000 h ops_lugi oraz konsnggcji Iubltablicz!d smarowania uzupet-
280 niajgcego lub tabliczki znamionowej.
315 280 do 315 2.000 h 4.000 h
355 - 2.000 h 3.000 h
Seria dt. wbudow. llo$¢é smaru w Seria dt. wbudow. llo$¢é smaru w
Transnorm | ilo$é biegunéw cm? IEC/DIN ilo$¢ biegunow cm?
. a2z Strona | Strona . iz Strona | Strona
wielkosé D N wielkos¢ D N
112 wszystkie 10 10 132 M4, MX6 17 17
132 wszystkie 17 17 160 L2, MX2, L4, 6, 8 23 20
160 wszystkie 23 20 M2, L4 23 23
180
. 2 23 23 M4, L6, 8 23 20
24 31 31 L2, L4, 6, 8, LX6 3l 23
200
2 31 31 LX2 31 31
200
>4 35 31 M2 31 31
225
2 35 35 M4, 6, 8, S4, 8 35 31
225
>4 41 35 M2 35 35
250
2 41 41 M4, 6, 8 41 35
250
24 52 41 2 41 41
280
2 &2 52 24 52 41
280
>4 57 52 S, M2 52 52
S2 57 52 S, M 24, MX2 57 52
] M, L, LX2 57 57 315 MY, L, LX2 57 57
315
S4,6,8 64 52 MX4, 6, 8 64 52
M, L, LX4,6,8 78 57 MY, L, LX4, 6,8 78 57
2 57 57 2 57 57
355 4 90 57 355 4,6,8 90 57
6,8 90 57
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Prace konserwatorskie (z wyjatkiem smaro-
wania uzupetniajagcego) nalezy wykonywac
wylacznie, gdy urzadzenie nie jest uzytko-
wane. Nalezy si¢ upewni¢, ze urzadzenie nie
uruchomi si¢ samoczynnie oraz ze jest ozna-
czone odpowiednia tabliczka informacyjna.

A

W trakcie stosowania olejéw, smardw i srodkéw czyszcza-
cych nalezy réwniez przestrzega¢ wskazéwek dotyczacych
bezpieczenstwa i przepiséw bhp okreslonych przez
producenta!

A

Nalezy sie upewni¢, ze obwody zasilania pomocniczego,
np. ogrzewanie po unieruchomieniu urzadzenia, wigczajg
sie beznapigciowo.

Nalezy przykry¢ i zabezpieczy¢ sasiadujace
ze sobg czesci, znajdujace sie pod napie-
ciem!

W wersji z otworem odprowadzajgcym wode kondensa-
cyjna nalezy pokryé¢ $rube spustowa/ zatyczke zamyka-
jaca odpowiednim $rodkiem uszczelniajgcym (np. Epple
28) przed ponownym zamknigciem!

14. Sktadowanie dtugookresowe (powyzej 12 mie-
siecy)

Sktadowanie dtugookresowe powinno nastapi¢ w za-
mknigtych, suchych pomieszczeniach odpornych na
wstrzasy, o zakresie temperatury od -20 do +40°C, w at-
mosferze bez agresywnych gazéw, par, kurzéw oraz soli.
Silniki powinny by¢ przede wszystkim transportowane i
sktadowane w oryginalnym opakowaniu. Sktadowanie i
transport na kotpakach wentylatora sg niedopuszczalne.
Odstonigte powierzchnie metalowe, jak czopy koncowe
watu i kotnierze nalezy w celu czasowej ochrony przed
korozjg wyposazy¢ dodatkowo w ochrong przeciwkorozy-
jng diugotrwatg.

Jesli silniki w warunkach otoczenia pokrywaja sie rosa,
wowczas nalezy je odpowiednio zabezpieczy¢ przed
wilgocig. W takiej sytuaciji konieczne jest zastosowanie
szczelnie zgrzanej folii lub opakowania z folig ze sztucz-
nego tworzywa zawierajgcej substancje wchtaniajgce
wilgo¢. W skrzynki zaciskowe silnika nalezy wtozy¢
opakowania z substancjg wchtaniajacg wilgo¢.

Przez okres transportu $ruby pierécieniowe/ kozty trans-
portowe silnikow nalezy stosowac wraz z przystosowa-
nymi elementami chwytnymi. Sruby pierscieniowe / kozty
transportowe przeznaczone sg do podnoszenia silnikow
bez dodatkowych elementéw dobudowanych jak ptyty
podstawowe, przektadnie itp.

Silniki ze wzmocnionym utozyskowaniem dostarczane sg
wraz z zabezpieczeniem transportowym. Zabezpieczenie
transportowe na czopie koicowym watu powinno zosta¢
usuniete dopiero podczas montazu i przed wigczeniem
silnika.

15. System zestykow slizgowych

Nalezy regularnie obserwowac system zestykoéw $li-
zgowych. W okresie nastepujgcym bezposrednio po
uruchomieniu wskazane jest kontrolowanie pierscieni
$lizgowych mniej wiecej 2 do 3 razy po uptywie okoto

50 godzin pracy. Nastepnie wymagana jest regularna
konserwacja, ktérej odstepy czasowe oparte sg na panu-
jacych warunkach eksploatacii.

Na powierzchni wirnikéw pierscieniowych powinna
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powstawaé patyna. Warstwa patyny pojawia sie z reguty
po uptywie 100 do 500 godzin pracy. W przypadku jezeli
widoczne s3 grubsze rysy lub $lady wypalenia na po-
wierzchni pierscieni slizgowych, powierzchnie te wymagaijg
oczyszczenia i w przypadku potrzeby przetoczenia. Wyste-
powanie mniejszych rowkéw nie stanowi podstawy obrébki
dodatkowej. Konieczne jest kontrolowanie sity docisku
szczotek weglowych. Sita ta powinna wynosié 18,5 do 24
kPa. Przy wymianie szczotek nalezy zawsze stosowac taki
sam gatunek szczotek. Nowe szczotki weglowe wymagajg
dotarcia. W przypadku kieszonkowych uchwytoéw szczo-
tek nalezy zwraca¢ uwage, aby w wyniku zabrudzen nie
doszto do zakleszczenia szczotek weglowych.

Szczotki weglowe ulegajg naturalnemu zuzyciu. Wielko$¢
zuzycia moze wynosi¢ 3 do 5 mm na 1000 godzin pracy.

16. Spuszczanie skroplin

W tych miejscach uzytkowania silnikéw, w ktérych nalezy
liczy¢ sig z wystepowaniem obroszenia, a tym samym

z wystepowaniem skroplin we wnetrzu silnika, w regu-
larnych odstgpach czasu konieczne jest spuszczanie
gromadzacych skroplin sie w najnizszym punkcie tarczy
tozyskowej a nastepnie konieczne jest ponowne za-
mknigcie otworu.

17. Czyszczenie

W celu uniknigcia pogorszenia dziatania powietrza
chtodzgcego, wszystkie czgsci silnika nalezy regularnie
czysci¢. Najczesciej wystarcza przedmuchanie silnika
przy uzyciu sprezonego powietrza nie zawierajgcego
oleju ani wody. W szczegolnosci nalezy zachowaé czy-
sto$¢ otworéw wentylacyjnych oraz przestrzeni pomiedzy
zeberkami. Pyt weglowy osadzajgcy sie w nastgpstwie
naturalnego $cierania we wnetrzu silnika lub w komorze
wirnika pierécieniowego nalezy usuwac w regularnych
odstepach czasu. Zalecane jest regularne wykonywanie
przegladéw maszyn roboczych i silnikéw elektrycznych.

18. Urzadzenia pomocnicze
Silniki mogg posiada¢ dodatkowo urzgdzenia pomocni-
cze:

18.1 Termiczne zabezpieczenie silnikowe.

Istnieje mozliwo$¢ wbudowania w silnik czujnikow
termicznych (termistor PTC, KTY lub PT100) w celu
kontrolowania $redniej temperatury uzwojenia stojana. W
gtéwnej skrzynce przytgczowej lub w skrzynkach dodat-
kowych znajdujg si¢ odpowiednie zaciski pomocnicze do
obwoddw zasilania pomocniczego, stuzgce do podtgcze-
nia czujnikéw. Przytaczenie na nich nastepuje zgodnie z
zatgczonym schematem zaciskow.

Sprawdzanie przewodzenia obwodu czujnika opornika
przewodzacego wstanie zimnym o duzej opornosci po
rozgrzaniu przy pomocy lampy probierczej, induktora
korbkowego itp jest surowo zabronione; postgpowanie
takie powoduje natychmiastowe zniszczenie czujnikow.
W przypadku ewentualnej koniecznosci dodatkowego
pomiaru oporno$ci w stanie zimnym (przy temperaturze
okoto 200C) obwodu czujnika, zmierzone napigcie nie
moze przekraczac 2,5 V pradu statego. Zalecane jest
wykonywanie pomiaru przy pomocy mostka Wheatstona
o napieciu zasilajacym 4,5 V pradu statego. Oporno$é w
stanie zimnym obwodu czujnika nie moze przekracza¢
810 omow, pomiar opornosci w stanie cieptym nie jest
wymagany.
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W przypadku silnikéw wyposazonych w ter-
miczne zabezpieczenie uzwojenia konieczne
jest podjecie krokéw, aby po zadziataniu
termicznego zabezpieczenia uzwojenia oraz
po towarzyszacym temu ochtodzeniu silni-
ka nie wystapity zagrozenia powodowane
przez niezamierzone automatyczne ponowne
wiaczenie.

18.2 Ogrzewanie w stanie wstrzymania

Napiecie przytgczeniowe podane zostato na tabliczce
znamionowej. Dla celéw przytaczenia w gtéwnej skrzynce
zaciskowej albo w dodatkowych skrzynkach zaciskowych
istniejg zaciski dla pomocniczych obwodéw zasilania.
Przytgczenie na nich nastgpuje zgodnie z zatgczonym
schematem zaciskéw. Ogrzewanie w stanie spoczynku
mozna wigczy¢ dopiero po odtgczeniu silnika. Nie mozna
go wigcza¢ podczas pracy silnika.

18.3. Modut nawietrzania zewnetrznego

Modut nawietrzania zewngtrznego zapewnia odprowa-
dzanie ciepta utraconego podczas pracy silnika. Podczas
pracy silnika gtéwnego nalezy zawsze wigczy¢ silnik na-
wietrzania zewnetrznego. Po wytgczeniu silnika gtéwne-
go nalezy zapewni¢ wybieg nawietrzania zewnetrznego
zalezny od temperatury. W przypadku silnikéw z modu-
fami nawietrzania zewnegtrznego zaleznymi od kierunku
obrotu nalezy koniecznie przestrzegac kierunku obrotu.
(Patrz strzatki kierunku obrotu). Wolno stosowa¢ wytgcz-
nie agregaty nawietrzenia zewnetrznego dostarczone
przez producenta. Modut nawietrzenia zewnetrznego
nalezy przytgczy¢ wg waznego schematu zaciskow, ktory
zostat dostarczony w skrzynce przytgczeniowe;j.

19. Gwarancja, naprawy, czesci zamienne

O ile nie zostato wyraznie uzgodnione inaczej, za napra-
wy gwarancyjne odpowiedzialne sg warsztaty z ktérymi
wspotpracujemy na mocy kontraktéw. W warsztatach
tych wykonywane sg fachowo réwniez wszystkie inne,
ewentualnie wymagane naprawy.

O informacje na temat organizacji naszego serwisu pro-
simy zwracac si¢ do naszego zaktadu. Czesci zamienne
podane sg w rozdziale 25 — Budowa silnikow niniejszej
Instrukcji obstugi i konserwaciji. Fachowa konserwacja - o
ile jest ona wymagana w rozdziale ,Konserwacja” - nie
jest traktowana jako ingerencja w rozumieniu posta-
nowien gwarancyjnych. Tym samym nie zwalnia ona
zaktadu od obowigzku wywigzywania sie z uzgodnionych
zobowigzan gwarancyjnych.

20. Tolerancja elektromagnetyczna

Sprawdzona zostata zgodnos$¢ silnikow jako niesamo-
dzielnych jednostek z normg EMV. Uzytkownik urza-
dzenia odpowiedzialny jest za to, ze poprzez podjecie
odpowiednich dziatan zapewni, ze urzadzenia wzglednie
instalacje jako catos$¢ spetniaty bedg wymagania odno-
$nej normy okreslajacej tolerancje elektromagnetyczng
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21. Usuwanie usterek

Usuwanie ogoélnych usterek o charakterze mechanicz-
nym i elektrycznym moze by¢ wykonywane wedtug
schematu podanego w punkcie 26 — Usuwanie usterek.
Ponownie podkreslamy konieczno$¢ $cistego przestrze-
gania wszystkich wskazéwek bezpieczenstwa i higieny
pracy przy usuwaniu usterek.

22. Uktady potaczen plytki zaciskow

Dla maszyny z tylko jednym lub dwoma czopami konco-
wymi watu réznej grubosci jako kierunek obrotu uznawa-
ny jest ten kierunek wirnika, ktéry stwierdzi obserwator
podczas obserwacji strony czotowej jedynego lub
grubszego czopa watu.

Do kazdego silnika zalaczono obowigzujacy sche-
mat uktadu zaciskéw, zgodnie z ktérym nalezy prze-
prowadzi¢ podtaczenie. Podtaczenie zasilajacych
obwodow pomocniczych nalezy przeprowadzi¢
wedtug dodatkowego schematu uktadu zaciskow.

23. Utylizacja

Podczas utylizacji maszyn nalezy przestrzega¢ obowig-
zujgcych przepisow krajowych.

Ponadto nalezy pamietac, ze oleje i smary nalezy
utylizowa¢ zgodnie ze stosownym rozporzadzeniem
dotyczacym utylizacji takich substancji. Nie moga by¢
one zanieczyszczone rozpuszczalnikami, substancjami
czyszczacymi na zimno i pozostato$ciami lakieru.

Przed dalszg przerébkg poszczegolne surowce powinny
by¢ oddzielone. Najwazniejszymi elementami sg zeliwo
szare (obudowa), stal (wat, blacha stojanu i wirnika, mate
elementy), aluminium (wirnik), miedz (uzwojenia) oraz
tworzywo sztuczne (materiaty izolacyjne jak np. poliamid,
polipropylen itd.). Elementy elektroniki jak ptyty gléwne
(przetwornic, czujnikéw itp.) utylizowane sg osobno.
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24, Schematy elektryczne przytaczy silnikow na prad tréjfazowy

Wirnik klatkowy z predkoscia obrotowa: Wirnik klatkowy z predkoscia obrotowa:
A niskie napigcie Y wysokie napigcie
A\ -potgczenie Y-potgczenie
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Podtaczenie przetacznika gwiazda-tréjkat:
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O @) @) W przypadku przetgcznika gwiazda-trojkat bez podigczenia mostkéw wg. schematu
przetacznika
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Silnik z termicznym zabezpieczeniem uzwojenia
TP1TP2

Podtgczenie ptytki zaciskowej jak wyzej

Podtgczenie nastgpuje wedtug schematy przytgczeniowego urzgdzenia
uruchamiajgcego.
wbudowany czujnik TPM

Silnik pierscieniowy
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Podtgczenie wirnika do rozrusznika zaleznie od typu — na zaciskach wirnika lub szczotkotrzymaczu
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25. Budowa silnikow

Symbol Oznaczenie
1.01 Tarcza fozyskowa strona D
1.02 Tarcza tozyskowa, strona D, zewngtrz
1.03 Tarcza tozyskowa, strona D, wewnatrz
1.04 Sprezyna talerzowa / sprezyna mieszkowa, strona D, nie w przypadku tozysk rolkowych
1.05 tozysko toczne strona D
1.06 Pierscien V, strona D
1.07 Kotnierzowa tarcza tozyskowa
1.08 Pierscien filcowy, strona D
2.01 Tarcza tozyskowa, strona N
2.02 Tarcza tozyskowa, strona N, zewnatrz
2.03 Tarcza tozyskowa, strona N, wewnatrz
2.04 tozysko toczne strona N
2.05 Pierscien V, strona N
2.06 Sprezyna ptytkowa falista, strona N (lub strona D)
2.08 Pierscien filcowy, strona N
3.01 1 para stopek silnika
3.02 Wentylator
3.03 Kotpak wentylatora, tworzywo sztuczne
3.04 Kotpak wentylatora, blacha stalowa
3.05 Kotpak wentylatora z daszkiem ostaniajgcym
3.06 Sruba z uchem
4.01/4.02 Pokrywa skrzynki zaciskéw
4.03/4.04 Uszczelka pokrywy skrzynki zaciskéw
4.05/4.06 Podstawa skrzynki zaciskéw
4.07 Uszczelka podstawy skrzynki zaciskdw
4.08 Plytka zaciskéw
4.09 Whpust kablowy
4.10 Sruba zamykajaca
4.11 Whpusty kablowa dla termicznego zabezpieczenia uzwojen
4.12 Przylgcze dla termicznego zabezpieczenia uzwojen
4.13 Obejma
4.14 Korki zaslepiajgce
4.15 Ptytka posrednia
4.16 Ptaska skrzynka przytgczeniowa
4.17 Woreczek z czg$ciami standardowymi
5.01 Wirnik, kompletny
6.01 Tarcza rozpryskowa, strona D
6.02 Tarcza rozpryskowa, strona N
6.03 Tuleja labiryntowa, strona D i N
6.04 Tarcza prowadzaca, strona D
6.05 Tarcza prowadzacg, strona N
7.01 Wirnik pierscieniowy z pierscieniami slizgowymi
8.01 Uchwyt szczotek
8.02 Ptyta wspornika szczotek ze sworzniami szczotek
8.03 Pokrywa ostaniajgca dla komory pierscienia $lizgowego
8.04 Uszczelka dla pokrywy ochronnej
8.05 Pokrywa dla kotpaka wentylatora
9.01 Pokrywa skrzynki zaciskowej dla skrzynki zaciskéw wirnika
9.02 Uszczelka pokrywy skrzynki zaciskéw dla skrzynki zaciskéw wirnika
9.03 Ptytka zaciskowa dla przytagcza wirnika
9.04 Podstawa skrzynki zaciskowej dla przytgcza wirnika
9.05 Wopust kablowy dla przytagcza wirnika
9.06 Pierécien posredni dla skrzynki zaciskéw wirnika
9.07 Korek zamykajacy dla przytgcza wirnika
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Trojfazowy silnik asynchroniczny z wirnikiem klatkowym, wykonanie podstawowe K...R 56 — 132T
(przyktad, dostarczona wersja wykonania moze rézni¢ sie w szczegotach)
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Trojfazowy silnik asynchroniczny, wykonanie podstawowe K1.R/K2.R 112 — 355
(przyktad, dostarczona wersja wykonania moze rézni¢ sie w szczegotach)
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Trojfazowy silnik asynchroniczny z wirnikiem pierscieniowym, wykonanie podstawowe S11R/SPER/S11H/SPEH

(przyktad, dostarczona wersja wykonania moze rézni¢ sie w szczegotach)
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26. Usuwanie usterek
26.1 Usterka, elektryczna

[Mozliwe przyczyny usterek Sposoéb usuniegcia
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26.2 Usterki, mechaniczne

03.2019

Dzwiek tarcia

Duze podgrzanie

Silne wibracje

Za duze ogrzanie tozysk

Hatas wydzielany przez fozyska

| Mozliwe przyczyny usterek

Sposo6b usuniecia

Tarcie czesci obiegowych
Zdtawiony doptyw powietrza
Niewywazenie wirnika

Nieokragty wirnik, wygiety wat

Wadliwe wyosiowanie
Niewywazenie dotgczonej maszyny
Udary ze strony dotaczonej maszyny

Niespokojna praca przektadni

Rezonans z fundamentem

Zmiana w fundamencie

Za duzo smaru w fozysku
L] Temperatura chtodziwa powyzej 40°C

Tarcie pierscienia V lub pierscienia
Gamma

Niedostateczne smarowanie
Zardzewiate tozysko

Luz fozyskowy za maty

Luz fozyskowy za duzy
Slady tarcia na biezni
Bruzdy state

Zbyt mato obcigzone tozyska
rolkowe cylindrowe

Sprzegto dociska lub ciggnie

Za duze napiecie paséw

tozyska naprezone lub ustawione
skosnie

Ustali¢ przyczyne, wyprostowaé czesci
Skontrolowa¢ kanaty powietrza
Wymontowac wirnik, wywazy¢

Wymontowac wirnik, uzgodni¢ dalsze dziatania z
producentem

Wyosiowaé zestaw maszyny, sprawdzi¢ sprzegto
Wywazy¢ dotgczong maszyne
Skontrolowaé dotgczong maszyne

Skontrolowa¢ przektadnie, przywrdci¢ stan
prawidtowy

Po uzgodnieniu usztywni¢ fundament

Ustali¢ przyczyne, usung¢ i ponownie wyosiowaé
maszyne

Usung¢ nadmierng ilo$¢ smaru
Nasmarowac tozyska wtasciwym smarem

Wymieni¢ pierscien V lub Gamma, zachowaé
wymagany odstep montazowy

Smarowac wg instrukcji

Wymieni¢ tozysko

Zastosowac tozysko z wiekszg grupg luzu
Zastosowac tozysko z mniejszg grupg luzu
Wymieni¢ tozysko

Wymienié tozysko

Zmieni¢ tozysko wg instrukcji
producenta

Ponownie wypoziomowa¢ maszyne
Ustawi¢ napiecie paséw wg instrukcji

Sprawdzi¢ otwor tozyska, uzgodni¢ z producentem
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Deklaracja zgodnosci UE

Manufacturer: VEM motors GmbH VEM motors Thurm GmbH
Address: Carl-Friedrich-Gauf3-Str. 1 AuRere Dresdner Str. 35
D-38855 Wernigerode D-08066 Zwickau
Product name: The electrical apparatus

Low Voltage asynchronous motors / generators with cage and
Slipring machines of the series:

1
“4

o

SPXEOD>

“
v

Gear motors SG.../SP.../KIXB... "and
Single-phase-motors EA.../EB.../ED... for
industrial applications

" Motors that comply with the Guideline 2009/125/EC and the regulation No. 4/2014 receive the marking IEx before the type
designation, whereas x= 1,2,3,4 (acc. to EN 60034-30-1) is.

are in conformity with the instructions of the following EU Directives :

2014/35/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation

of the laws of the Member States relating to the making available on the market of electrical equipment
designed for use within certain voltage limits

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 357-374

2014/30/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation
of the laws of the Member States relating to electromagnetic compatibility

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 79-106

2009/125/EC

Directive of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 establishing a framework
for the setting of ecodesign requirements for energy-related products

Official Journal of the European Union L285, 31.10.2009, S. 10-35

The sole responsibility for issuing this Declaration of Conformity lies with the manufacturers.
Compliance with the provisions of these Directives is demonstrated by compliance with the following standards:

Reference number and issue date

EN 61000-6-2:2005, EN 61000-6-4:2007+A1:2011

EN 60038:2011, EN 60204-1:2006+A1:2009

EN 60034-1:2010+Cor.:2010

and all other relevant parts and additions EN 60034- ...

The specified product is exclusively intended for fitting into another machine/installation. Start of operation is
permitted until conformity of the end product with the directive 2006/42/EC is established.

Date of first application of CE-mark: 01.1996
Wernigerode, 15.03.2019 Zwickau, 15.03.2019

1
Dy. Koch* \
Managing Director

This certificate attests the conformity with the named Directives; however, it is not a promise of properties in the meaning of
product liability. In case of electronic communication, the signature does not appear.
EWN-1200, Blatt 1, Seite 2
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