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Espafol (traduccion)

De designacion de tipo:

KP./KPE./K1../K2../KU../KV../K4../K8..
BP./BPE./B1../B2../BU../BV../BE../BR.
WE../W2../W4../WU../G1../G2../GS1..
YP/YPE./Y1.IY2../YE..IYU..
S(R)../SG../SP./SPE./S1../S8..
CP./CPE./C1../R1../R2../RE..
AR./A1../A2../AU../AV../AE..

Para los motores que cumplen la Directiva 2005/32/CE y la disposicién n® 640/2009 se antepondra al nombre de
serie el identificador IEX, siendo x = 1, 2, 3, 4 (seguin EN 60034-30). (Ejemplo IE3-W41R 132 S4).
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1.General

Series de motores para las que rigen las instrucciones

de montaje, manejo y mantenimiento complementarias:

— motores asincronos trifasicos antideflagrantes
(proteccion contra la ignicion "eb", "ec", "tb", "tc")

— motores de frenado

— motores para gases de incendio

— motores asincronos trifasicos con rotor de jaula para
baja tension, tipo de proteccion IP 57S

— motores asincronos trifasicos refrigerados por agua,
con rotor de jaula para baja tension

— motores asincronos monofasicos con rotor de jaula

— motores asincronos de excitacién permanente para
funcionamiento con convertidor

— motores de reluctancia

— grupos o motores con ventilacion externa

Observar las indicaciones que figuran en este manual
de instrucciones y, dado el caso, también las instruccio-
nes complementarias, a fin de evitar dafios a los moto-
res y equipos accionados. En caso necesario se adjun-
tan instrucciones de seguridad que es preciso observar
escrupulosamente.

Por razones obvias, estas instrucciones no pueden
contener todas las aplicaciones normales ni con exigen-
cias especiales posibles. Corresponde al usuario tomar,
durante el montaje, las que considere necesarias.

1.2. Personal cualificado

Los trabajos de montaje, la puesta en marcha y el
manejo de los motores solo pueden ser efectuados

por personal especializado que debido a su formacion,
experiencia e instruccion posea conocimientos suficien-
tes sobre las:

— disposiciones de seguridad
A — disposiciones para la prevencion de accidentes
— directrices y reglas homologadas de la técnica
(p. €j. disposiciones VDE, normas)

El personal especializado debe analizar los trabajos
transferidos, reconocer los posibles peligros y poder
evitarlos. La persona responsable de la seguridad de la
instalacion ha de autorizar la ejecucién de las activida-
des y trabajos necesarios.

1.3. Uso previsto

Este motor solo se puede utilizar para el fin previsto
especificado por el fabricante en el catlogo y en la
documentacién técnica correspondiente. La utilizacion di-
ferente o de otras formas consta como no conforme a lo
prescrito. Esto incluye la observancia de los documentos
pertinentes. No se permite realizar cambios ni modifica-
ciones en el motor. Los productos y componentes ajenos
que se utilizan en combinacién con el motor deben estar
recomendados o aprobados por el fabricante.

1.4. Exencion de responsabilidad

Tanto el cumplimiento de estas instrucciones como las
condiciones y métodos de instalacion, funcionamien-
to, utilizacién y mantenimiento del motor eléctrico no
pueden ser vigilados por el fabricante. Una realizacion
incorrecta de la instalaciéon puede provocar dafios ma-
teriales y causar lesiones personales consecuenciales.
Por ello no nos responsabilizamos de las pérdidas, de
los dafios o de los costes que resulten de una instala-
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cion defectuosa, un funcionamiento, una utilizacion o
un mantenimiento incorrectos o que estén relacionados
de cualquier modo con los mismos. Nos esforzamos
en mejorar de forma continua nuestros productos. Por
consiguiente nos reservamos el derecho de realizar sin
aviso previo modificaciones del producto, de los datos
técnicos o de las instrucciones de montaje, de manejo
y de mantenimiento. Los modelos, los datos técnicos y
las figuras solo son vinculantes tras la confirmacion por
escrito por parte de la fabrica proveedora.

1.5 Reglamento europeo de motores (CE)

nam. 640/2009

Desde junio de 2011 esta en vigor el reglamento (CE)
num. 640/2009 de la Comisién Europea relativo a

los motores eléctricos. Ese reglamento especifica los
requisitos de disefio ecolégico para los motores asincro-
nos trifasicos de baja tensién de 2, 4 y 6 polos, con un
rango de potencia de 0,75 kW a 375 kW.

Plazos de entrada vigentes para los diferentes requisitos

de disefio ecoldgico:

—desde el 16 de junio de 2011, el nivel de rendimiento
de los motores no podra ser inferior al nivel IE2 defini-
do en el anexo |, punto 1 del reglamento.

—desde el 1 de enero de 2015, los motores con una
potencia de salida nominal de 7,5 — 375 kW no podran
tener un nivel de rendimiento inferior al IE3 definido en
el anexo |, punto 1 del reglamento o bien al nivel de
rendimiento IE2 definido en el anexo |, punto 1y estar
equipados con regulacion de velocidad.

—desde el 1 de enero de 2017, todos los motores con
una potencia de salida nominal de 0,75 — 375 kW
no podran tener un nivel de rendimiento inferior al
IE3 definido en el anexo |, punto 1 o bien al nivel de
rendimiento IE2 definido en el anexo |, punto 1y estar
equipados con regulacién de velocidad.

Por lo tanto, el reglamento permite al usuario utilizar
bien un motor IE3 (para revoluciones fijas o variables)

o un motor IE2 combinado con un regulador de revo-
luciones. El cumplimiento de las disposiciones del
reglamento europeo es responsabilidad del usuario.
El fabricante de los motores efectiia la marcacién
correspondiente sobre el producto.

Los detalles sobre los ambitos de aplicacién y excepcio-
nes para modelos especiales figuran en los reglamentos
(CE) nim. 640/2009 y (CE) nim. 4/2014.

2. Descripcion

Los motores cumplen las normas IEC 34-1, EN 60034-1
y el resto de las normas europeas aplicables. Pueden
también cumplir con normas o regulaciones especiales
(clasificacién, proteccion contra explosiones, etc.).

El suministro se corresponde con los datos especifica-
dos en la confirmacion del pedido.

3. Grado de eficacia

El grado de eficacia se determina de acuerdo con las
especificaciones de la norma EN 60034-2-1. En los
motores de potencia inferior a 1kW se aplica la medicion
directa. La inseguridad de medicién de este procedi-
miento esta clasificada como “baja”. En los motores con
una potencia a partir de 1kW se aplica el procedimiento
de pérdidas individuales. En este caso se determinan
las pérdidas adicionales a partir de las pérdidas residua-
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les. La inseguridad de medicion de este procedimiento
también esta clasificada como “baja”. La placa indica-
dora de potencia de los motores que ahorran energia
incluye la indicacion del grado de eficacia y la clase del
grado de eficacia segun la norma EN 60034-30.

4. Grado de proteccion

El grado de proteccién del motor se indica en la placa de
caracteristicas, pero el de otros elementos acoplados al
mismo puede ser distinto, por lo que hay que tener en
cuenta este aspecto al instalar el motor. En instalaciones al
aire libre (grado > |P44) es preciso proteger los motores de
la accion directa de los agentes atmosféricos (congelacion
del ventilador por exposicion directa a lluvia, nieve o hielo).

5. Formas constructivas

La forma constructiva esta indicada en la placa de
caracteristicas. Para aplicacion en posicion diferente, es
precisa la autorizacién correspondiente y eventualmente
efectuar la modificacién adecuada. El usuario debe
cuidar que cuerpos extrafios no puedan caer en la tapa
ventilador, en particular en posiciones verticales de arbol.

6. Transporte y almacenaje

Los motores deben almacenarse en lugares cerrados

y secos. Cubiertos al aire libre pueden aceptarse por
periodos de tiempo cortos, siempre que estén protegi-
dos de posibles dafios ambientales y mecanicos. Los
motores nunca deben apoyarse sobre las tapas de
ventilador. Para el transporte deben usarse los can-
camos y los medios de suspension adecuados. Solo
deben suspenderse los motores, sin partes acopladas
tales como bancadas, engranajes, etc. Si se retiran los
cancamos, conviene sellar adecuadamente al grado de
proteccion los orificios roscados. Si los motores deben
almacenarse durante periodos prolongados, el lugar
de almacenamiento debe estar libre de vibraciones
para evitar posibles dafios causados por la parada del
motor. Tras un tiempo de almacenamiento de mas de 12
meses se debe comprobar el estado de la grasa.

7. Retirada del seguro de transporte

En los motores que llevan seguro de transporte en el
eje (rodamientos de rodillos), debe aflojarse el tornillo
hexagonal que fija el seguro y retirarlo juntamente

con el mismo. En la caja de bornes se encontrara el
tornillo y en su caso la arandela elastica de seguridad
para reemplazar al de transporte. Tras retirar el seguro
de transporte se deben evitar mediante medidas ade-
cuadas los microdesplazamientos del rotor (peligro de
dafos causados por la parada).

iEl seguro de transporte solo esta previsto
para el transporte! jNo se debe someter a
cargas!

8. Instalacion y montaje
Aun correctamente instalados, los motores

A pueden durante el funcionamiento, presentar
temperaturas superficiales de mas de 100 °C,
por lo que es preciso evitar adecuadamente
eventuales contactos con los mismo, si re-
sultan facilmente accesibles. Hay que evitar
también fijar a los mismos, parte o elementos
sensibles al calor.
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Espafol (traduccio

En los modelos IM B14 e IM B34 se debe prestar atencion
a no superar la profundidad de enroscado maxima indica-
da en la tabla inferior (deterioro del bobinado).

Mantener libres los agujeros de ventilacion, respetar las
distancias minimas fijadas en las hojas de dimensiones
para que no resulte obstruido el flujo de aire de refrigera-
cion y evitar que el aire expulsado sea aspirado de nuevo.
iEn el extremo del arbol hacia arriba el usuario debe
evitar la penetracion de liquido a lo largo del eje!

La chaveta del arbol esta protegida por

A una vaina de seguridad, para el tiempo de
transporte y almacenaje. Debido al peligro
de deslizamiento lateral de la misma debe
prohibirse estrictamente poner en marcha
los motores con la chaveta protegida solo
por dicha vaina.

Para calar el elemento de transmisién (acoplamiento,
pifién o polea, por ejemplo) debe usarse herramientas
para calar, o calentar la pieza. Los extremos de arbol es-
tan provistos de centrajes con agujeros roscados segun
DIN 332 parte 2. Nunca deben calarse los elementos de
transmision mediante golpes sobre los mismos. Arboles,
rodamientos y otras partes del motor pueden dafiarse
seriamente.

Todos los elementos de transmision deben equilibrarse
dindmicamente con el mismo sistema (media o ente-

ra) empleado para la chaveta. El sistema empleado

se indica en la placa de caracteristicas con una letra
situada detras del nimero de motor, H para mediay F
para chaveta entera. Deben colocarse los motores de
modo que en lo posible estén libres de vibraciones. Para
niveles de vibracion minimos deberan seguirse instruc-
ciones especiales. Terminado el montaje, el usuario
debe cuidar de la proteccién de las partes moviles y
establecer la normativa de seguridad funcional.

Para los acoplamientos directos es necesario una ali-
neacion particularmente exacta de los arboles de ambas
maquinas, en toda la circunferencia.

Las transmisiones por correas suponen cargas radiales
relativamente grandes. Ademas de las prescripciones
del fabricante de las correas hay que comprobar que

su traccion y tensién previa no exceda la fuerza radial
admisible al extremo del motor. En particular importante
ajustar bien la tensién previa, durante el montaje.

Gracias al uso de rodamientos de rodillos cilindricos
("apoyo reforzado® AR), el extremo del eje motor puede
soportar fuerzas radiales o masas relativamente gran-
des. La fuerza radial minima en el extremo del eje debe
ser de un cuarto de la fuerza radial admisible. Se debe
tener en cuenta la carga admisible de los extremos del
eje. Encontrara los valores correspondientes en las
tablas y en los diagramas de los datos de seleccién
constructivos.

provocar en el plazo de unas pocas horas da-
fios en los cojinetes. Los funcionamientos de
prueba en estado descargado solo se deben
realizar durante tiempos cortos.

2 Una fuerza radial minima insuficiente puede

Los agujeros roscados en los tipos de brida relacio-
nados en la tabla son agujeros pasantes (tipo IMB14,
IMB34). Con el fin de evitar deterioros de las conexiones

68238 01



frontales del arrollamiento de motor, se han de observar
los alcances de penetracion maximos admisibles de
conformidad con la tabla siguiente.

Tipo de brida Tipo antiguo Profundidad
segun de brida de enroscado
EN 50347 seguin en mm
DIN 42948
FT65 C80 6,5
FT75 C90 8
FT85 C105 8,5
FT100 C120 8
FT115 C140 10
FT130 C160 10
FT165 C200 12
FT215 C250 12

Si algun motor de tipo IMB34 se utiliza sin brida, el
usuario tiene que tomar las medidas apropiadas en los
agujeros pasantes para mantener el grado de protec-
cion especificado.

9. Ensayo de aislamiento, inspeccion de grasa 'y
rodamientos
Antes de la primera puesta en marcha y en particular
después de un almacenamiento prolongado, es preciso
medir el valor de aislamiento del bobinado, entre fases y
fases a tierra. La comprobacion debe realizarse con no
menos de 500 V de tensién de medicion.
Durante e inmediatamente después de la
A medicion, los bornes pueden quedar bajo
tension. j{No tocarlos en ningun caso! jOb-
servar escrupulosamente las instrucciones
de servicio del medidor empleado!

Esquema de las cajas de conexiones

N

A 25°C y dependiendo de la tension nominal de placa,
deben obtenerse los siguientes valores minimos:

Potencia nominal Resistencia de aisla-
Py en kW miento relativa a la ten-
sion nominal en kQ/V
1<Py=10 6,3
10 <Py =100 4
100 <Py 2,5

Caso de que los valores minimos queden por debajo,
debe secarse correctamente el bobinado hasta obtener
el valor de aislamiento exigido.

Después de almacenaje prolongado debe inspeccionar-
se visualmente la grasa de los rodamientos sustituyén-
dola por nueva si presentase endurecimientos. Después
de tres afos de almacenaje, la grasa debera ser sus-
tituida en todo caso. Después de cuatro afios deberan
sustituirse los rodamientos si fuesen del tipo cerrado
(engrasados de por vida).

10. Conexién del motor

La conexidn ha de ser efectuada por un
A especialista conforme a las disposiciones
de seguridad vigentes. Fuera de Alemania se
han de aplicar las respectivas disposiciones
nacionales. jEs imprescindible observar los
datos de la placa de caracteristicas!

Al efectuar la conexién de los motores se debe prestar
especial atencion a los cables suministrados en la caja
de conexiones. Las tuercas de los tornillos se han de

apretar firmemente sin hacer uso de fuerza.
Antes de conectar los cables de acometida de red se
deben volver a apretar en caso necesario las conexio-

nes existentes del motor.

Tipo de caja de Placa de bornes Corriente asignada Rosca de Par de apriete
bornes [A] conexion [Nm]
KA 05 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M5 30 M5 24+0,2
KA25A SB5 25 M5 25+05
KA25ASS SB5 25 M5 25+05
K 63/25 A SB 5 25 M5 25+0,5
KK 63 A SB 6 63 M6 4+1
KK 100 A SB 8 100 M8 75+15
KK 200/100 A SB 8 100 M8 75+15
KK 200 A SB 10 200 M10 12528
KK 400 A SB 12 400 M12 20+ 4
KK 400 B KM 12 400 M12 204
KK 400 B KM 16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-20 630 M20 30+4
KK 1000 A KLSO 1000 1000 Carril conductor -
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11. Puesta en marcha

Insistimos nuevamente en la exacta observancia de las
normas y reglamentos de seguridad. Todos los traba-
jos deben ser efectuados con el motor sin tension. La
instalacion tiene que ser ejecutada por personal técnico
correspondientemente cualificado teniendo en cuenta la
normativa vigente.

En primer lugar se debera llevar a cabo una compara-
cién de los datos de red (tensién y frecuencia) con los
datos de la placa del motor. La seccién del cable debe
ser adecuada a la intensidad.

La designacion de los bornes de conexién sigue la
norma EN 60034-8 (VDE 0530, parte 8). En el apartado
24 de estas instrucciones, "Esquemas de conexiones
para motores trifasicos", se muestran los esquemas

de conexién mas usuales para motores trifasicos en
ejecucion basica. Para otras ejecuciones se suministra-
ran esquemas especiales, adheridos a la tapa de la caja
de bornes o dentro de la misma. Pueden preverse otras
cajas de bornes para el conexionado de dispositivos
auxiliares o de proteccion (resistencias calefactoras),
con los mismos condicionantes que para la caja de
bornes principal.

Espafol (traduccion)

Los motores deben disponer de la correspondiente
proteccion contra sobre intensidades, debidamente
regulada seguln los datos nominales del motor (=1,05
veces la intensidad nominal). En caso contrario no podra
invocarse garantia alguna por dafios en el bobinado. Se
recomienda comprobar los valores de aislamiento entre
bobinado y masa y entre las fases antes de la primera
puesta en marcha (ver el apartado 9). Esto es absoluta-
mente necesario después de un periodo de almacenaje
prolongado. Para evitar dafios a la maquina motriz se
recomienda comprobar el sentido de giro del motor an-
tes de acoplar la maquina de trabajo. Si se conectan los
cables de red con la secuencia de fases L1, L2, L3 a U,
V, W, se producira una rotacion hacia la derecha (vista
desde el extremo de arbol del lado de accionamiento).
Si se intercambian las conexiones, se producira una
rotacion hacia la izquierda (p. ej. L1,L2,L3 aV, U, W).
En las maquinas que solo disponen de una direccién de
rotacién, la direccion de rotacién prescrita esta marcada
en la maquina por una flecha. En la tabla siguiente se
indican los momentos de apriete para los bornes.

Pares de apriete para los tornillos de la caja de conexiones, las placas y la tapa de los cojinetes

Series W.. y K.. 56 hasta 132T

Series Forma de Placa del cojinete Tapa del cojinete fijo Caja de bornes
construc-
cion
W.2.y WAy o adapta-
KPE.y | KP.y ok = B dor taps
K21. K20. Tornillos/par de apriete de los tornillos M,
63... 56... M 4 M4
7. 63... 20Nm | 2,0 Nm 1,5 Nm
(con W..,
80... 71... todos M5 K. M4
2 80 4,0 Nm 4,0 Nm 100 L 1,5Nm
s M5
M6 1,0 Nm
20N ’
100 L 90... 7.0 Nm 7.0 Nm ,0 Nm)
M4
B3 Lt 2,5Nm
100 10,0 Nm
LX,112... s M8
B5, B14
15,0 Nm M5 M5
B3, B14 M8 10,0 Nm 2,0 Nm 2,0 Nm
FT130 10,0 Nm M4
1328..T - V8 2,0 Nm
B5, B14 15,0 Nm
Pares de apriete para los tornillos de la caja de conexiones, las placas y la tapa de los cojinetes
Series W.. y K.. 112 hasta 355
Rosca @ M5 M6 M8 M10 M12 M16 M20
Placas del cojinete - - 25 45 75 170 275
Tapa del cojinete 5 8 15 20 20 - -
Caja de bornes - 4 7,5 12,5 - 20 -
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Antes de cerrar la caja de bornes es necesario verificar:

—que la conexion se ha realizado segun el esquema
correspondiente.

—que todas las conexiones de la caja de bornes estan
bien apretadas.

—que las distancias minimas de entrehierros se respe-
tan (8 mm hasta 500 V, 10 mm hasta 750 V y mas de
14 mm hasta 1000 V.)

—que el interior de la caja esta limpio y libre de cuerpos
extrafios.

—que las entradas de cables no utilizadas estan selladas
y los tornillos que fijen juntas estén correctamente
apretados.

—que los prensa-cables estén fijados correctamente a
la caja de bornes y todas las superficies en estado
correcto para garantizar el grado de proteccion.

Antes de la conexion a la red debe controlarse que los
Reglamentos de Seguridad sean observados estricta-
mente y que estén en el debido estado el montaje, ajus-
tes de la maquina, puesta a tierra, dispositivos adiciona-
les conectados correctamente y en estado operativo. En
caso de existir un segundo extremo de eje, asegurarse
que una eventual chaveta esté asegurada.

A ser posible, hagase funcionar el motor sin carga y

si se comporta de modo regular y sin ruidos extrafos,
acoplarla a la maquina. Durante la primera puesta en
marcha recomendamos controlar la tensién que llega a
los bornes y las intensidades en carga. De este modo

se pueden reconocer inmediatamente posibles sobre-
cargas o desequilibrios de la red. Durante la puesta en
marcha, asegurarse de que el interruptor se encuentra
siempre en posicion de arranque. Caso de motores de
anillos, controlar el funcionamiento de las escobillas que
en principio debe ser libre de chispas.

Para los componentes acoplados, como p. ej. sondas,
frenos, etc., se aplican las instrucciones de manejo y de
mantenimiento correspondientes de los fabricantes.

12.1 Mantenimiento

Insistimos nuevamente en la observancia de los Regla-
mentos de Seguridad, en particular asegurandose de
que todas las partes conectadas a una fuente de alimen-
tacién estén sin tension y evitando una conexion fortuita.
Si los trabajos de mantenimiento suponen remover el
motor de su emplazamiento, desconectar también los
circuitos auxiliares eventualmente existentes (p. ej. Re-
sistencias, calefactoras, sondas térmicas, ventilaciones
independientes, frenos).

Es necesario realizar el mantenimiento cuidadoso y regu-
lar, las inspecciones y revisiones para reconocer y eliminar
las averias a tiempo antes de que en consecuencia pue-
dan resultar dafios. Ya que las condiciones de funciona-
miento no se pueden definir exactamente, solo se pueden
indicar plazos generales condicionados al funcionamiento
sin averias. Estos plazos siempre se han de adaptar a las
condiciones locales (contaminacion, carga, etc.)

¢Qué hacer?

Primera inspeccion
servicio

Control de los conductos de aire y
de la superficie del motor local

Lubricar (opcién)
lubricacion

Inspeccién principal

Descarga de agua
condensada

Periodo de tiempo

después de aprox. 500 horas de

segun el grado de contaminacion

véase placa de caracteristicas y de

aprox. 10.000 horas de servicio

segun las condiciones climaticas

Plazos

como maximo después de ¥ afio

una vez al afio

12.2 Inspecciones

12.2.1 Inspeccion inicial

La primera inspeccion del motor se debe realizar segun

las especificaciones tras aproximadamente 500 horas de

servicio, pero como maximo tras medio afio. Las siguientes

comprobaciones se realizan con la maquina parada:

a) Comprobacioén de los cimientos. No deben aparecer
fisuras ni otros dafios como p. ej. hundimientos o
similares.

Las siguientes comprobaciones se realizan con el motor

en marcha:

a) Comprobacion de los parametros eléctricos.

b) Comprobacioén de las temperaturas de los cojinetes.
Se comprueba si se superan durante el funciona-
miento del motor las temperaturas permitidas de los
cojinetes.

c) Comprobacion de los ruidos de funcionamiento.
Durante el funcionamiento del motor se comprueba
acusticamente si se ha alterado la suavidad de mar-
cha del motor.
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Si durante la comprobacién se detectan desviaciones
de los valores indicados en las instrucciones de manejo
y mantenimiento u otros defectos y errores, estos se
deberan solucionar inmediatamente.

12.2.2 Inspeccioén principal

Segun las especificaciones se debe realizar una vez al

afio tras aprox. 10.000 horas de servicio una inspeccion

principal del motor.

Las siguientes comprobaciones se realizan con la

maquina parada:

a) Comprobacion de los cimientos. No deben aparecer
fisuras ni otros dafios como p. ej. hundimientos o
similares.

b) Comprobacion de la alineacion del motor. La ali-
neacion del motor se debe encontrar dentro de las
tolerancias especificadas.

¢) Comprobacion de los tornillos de sujecion. Todos los
tornillos utilizados en las uniones mecanicas y cone-
xiones eléctricas deben estar firmemente apretados
(consulte también la Tabla "Pares de apriete para
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tornillos" en el apartado 11 "Puesta en marcha" de las
instrucciones de manejo y mantenimiento.

d) Comprobacion de los cables y del material de aisla-
miento. Durante la comprobacion se determina si los
cables y los materiales de aislamiento utilizados se
encuentran en estado correcto. No deben presentar
descoloraciones o incluso sefiales de quemaduras
y no deben estar rotos ni desgarrados ni presentar
otros defectos.

e) Comprobacion de la resistencia de aislamiento. Se

debe comprobar la resistencia de aislamiento del

bobinado. Se deben observar las especificaciones de
las instrucciones de manejo y mantenimiento (aparta-

do 9).

En funcién de la calidad de la grasa y de los roda-

mientos del motor también puede ser necesario

cambiar la grasa de los cojinetes de rodamiento tras

10.000 horas de servicio (ver también el apartado

13. "Cojinetes y lubricacion" de las instrucciones de

f

=

manejo y de mantenimiento). Aparte de ello, se deben

tener en cuenta de forma separada los plazos de
lubricacién para los cojinetes de rodamiento, ya que
estos difieren de los intervalos de inspeccion.

VEM motors GmbH:

Espafol (traduccion)

Las siguientes comprobaciones se realizan con el motor

en marcha:

a) Comprobacion de los parametros eléctricos.

b) Comprobacion de las temperaturas de los cojinetes.
Se comprueba si se superan durante el funciona-
miento del motor las temperaturas permitidas de los
cojinetes.

c) Comprobacion de los ruidos de funcionamiento.
Durante el funcionamiento del motor se comprueba
acusticamente si se ha alterado la suavidad de mar-
cha del motor.

Si durante la comprobacion se detectan desviaciones

de los valores indicados en las instrucciones de manejo

y mantenimiento u otros defectos y errores, estos se

deberan solucionar inmediatamente.

13. Rodamientos y lubricacion

Los rodamientos de los motores vienen engrasados de
fabrica, o de origen del fabricante en caso de modelos
cerrados, con grasa para rodamientos segun la norma
DIN 51825, segun la tabla siguiente.

Modelo de motor

Clase térmica F

Clase térmica H utilizada segun F
Estandar, TIl, AS, NS, VL, LL

Versién para barcos (SS)

Version para gases de ignicion FV

Para bajas temperaturas

Para altas temperaturas altas

Clase térmica H utilizada segun H,
Motores para caminos de rodillos ARB, ARC
Versiones para gases de ignicion

Version para centrales eléctricas
Motores segun VIK con dispositivo para
lubricacion complementaria

Para temperaturas ambiente muy
elevadas

Pedido del cliente

Denominacion del
lubricante

Asonic GHY 72

Asonic GLY 32

Berutox FH 28 KN

High-LUB LM 3 EP

Barrierta L55/3 -

Ref. seguin
DIN 51825

Rango de
temperatura en °C

KE2R-40 de -40 hasta +180

KPE2N-50 de -50 hasta +140

KHC1R-30 de -30 hasta +180

KP3N-30 de -30 hasta +140

de -25 hasta + 260

Tras consultar con el departamento de proyectos de VEM

VEM motors Thurm GmbH:

Modelo de motor

Clase térmica F

Clase térmica H utilizada segun F
Estandar

Version para barcos

Para bajas temperaturas

Para altas temperaturas

Clase térmica H utilizada segun H
Versiones para gases de ignicion
Versiones para ferrocarril

Para temperaturas ambientales muy
elevadas

Pedido del cliente

Denominacion del Ref. segun Rango de
lubricante DIN 51825 temperatura en °C
Asonic GLY 32 KEHC2N-50 de -50 hasta +140
Isoflex PDL 300 A KE1/2G-70 de -70 hasta +110
B'ﬂg’?g_‘fg; KE2/3R-40 de -40 hasta +180
Barrierta L55/3 - de -25 hasta +260

Tras consultar con el departamento de proyectos de VEM
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Bajo esfuerzos y condiciones ambientales normales, la
calidad de la grasa permite un servicio de unas 10.000
horas en motores de dos polos y de unas 20.000 para
polaridades mayores sin renovacion de la grasa, a no
ser que se acuerden otros términos. Pero es acon-
sejable controlar el estado de la misma en periodos
mas cortos. En el caso de los cojinetes de lubricacion
permanente es imprescindible realizar un cambio de

los cojinetes o de la grasa un plazo maximo de 4 afios,
independientemente de las horas de servicio, debido a
la merma de la capacidad de lubricacién de la grasa. La
duracién en horas indicada es valida solamente si se
trabaja a la velocidad nominal.

En el caso de un funcionamiento en el convertidor, se
deben reducir los plazos de lubricaciéon aproximada-
mente en un 25% a causa del mayor calentamiento del
motor. En trabajos con convertidor de frecuencia en los
que se sobrepase la misma, los intervalos de reengrase
se acortaran aproximadamente en razon inversa al
incremento de la velocidad.

El reengrase de los rodamientos debe hacerse después de
una cuidadosa limpieza con disolventes apropiados. Hay
que emplear el mismo tipo de grasa. Para la sustitucion
solo se permite utilizar las calidades de recambio indica-
das por el fabricante del motor. Téngase en cuenta que
solamente deben llenarse con grasa los 2/3 del espacio
libre del rodamiento. Un relleno completo de los rodamien-

N

tos y las tapas con grasa causara un aumento de la tem-
peratura de los rodamientos y eso, a su vez, un desgaste
acelerado. En el caso de rodamientos con dispositivo

de reengrase debe efectuarse este en la boquilla con el
motor en marcha respetando la cantidad especificada
para el motor en cuestion. Los periodos de reengrase se
indican en la tabla siguiente.

Tamafio \‘{iersiénI de Versié: a
. . os polos partir de
IEsCeIBTN Tra?l::irm cuatro polos
asia260 | hasagso | 200N | 40001
315 h:;;%ﬂs 2.000 h 4.000 h
355 - 2.000 h 3.000 h

Las cantidades de grasa se indican en la siguiente tabla
(sin embargo, para un primer reengrase se necesitara
aproximadamente el doble, habida cuenta que los tubos
de engrase estaran vacios). La grasa usada se acumula
en la cdmara prevista el efecto en la misma tapa del
rodamiento y es preciso evacuarla cada cinco engrases
o por ejemplo con ocasion de tareas de revision.

Serie Longitud Cantidad de Serie Longitud Cantidad de
Transnorm Numero de grasa en cm? IEC/DIN Numero de grasa en cm?
Tamaiio polos Tamaiio polos
LadoD | Lado N LadoD | LadoN
112 todos 10 10 132 M4, MX6 17 17
132 todos 17 17 160 L2, MX2, L4, 6, 8 23 20
160 todos 23 20 180 M2, L4 23 23
2 23 23 M4, L6, 8 23 20
180
24 31 31 200 L2, L4, 6, 8, LX6 31 23
2 31 31 LX2 31 31
200
24 35 31 M2 31 31
225
2 85 35 M4, 6, 8, S4, 8 35 31
225
24 41 35 M2 35 35
250
2 41 41 M4, 6, 8 41 35
250
24 52 41 2 41 41
280
2 52 52 24 52 41
280
24 57 52 S, M2 52 52
S2 57 52 S, M 24, MX2 57 52
315 M, L, LX2 57 57 315 MY, L, LX2 57 57
S4,6,8 64 52 MX4, 6, 8 64 52
M, L, LX4,6,8 78 57 MY, L, LX4, 6,8 78 57
2 57 57 2 57 57
355 4 90 57 355 4,6,8 90 57
6,8 90 57

03.2019
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iLos intervalos de lubricacion para el cojinete de
rodamiento son diferentes de los intervalos para la
inspeccién y se han de observar separadamente!

Las maquinas hasta el tamafio 315M tienen un cojinete
de rodamiento estandar con engrase continuo, a partir
del tamafio 315 MX vienen equipadas con un disposi-
tivo para lubricacién complementaria que también esta
disponible opcionalmente para los tamafios menores.
Los datos sobre el almacenamiento y lubricacion se
encuentran en las instrucciones de montaje, manejo
y mantenimiento y en la placa de caracteristicas o de
lubricacion.

Los trabajos de mantenimiento (excepto
A los de lubricacion complementaria) se han

de ejecutar solo con la maquina fuera de
funcionamiento. Se ha de garantizar que la
maquina esté asegurada contra reconexiones
y que ello esté indicado mediante un cartel
de aviso.

jAdemas se han de observar las indicaciones de
seguridad y las disposiciones para la prevencién de
accidentes del respectivo fabricante al utilizar aceites,
lubricantes y detergentes!

A

Se ha de garantizar que los circuitos auxiliares, p. ej. en
caso de calefaccion anticondensacion, se enciendan sin
tension.

iSe han de cubrir las piezas vecinas que se
encuentren bajo tension!

iEn el modelo con abertura para la descarga de agua
condensada se debe aplicar un sellante adecuado (p. €j.
Epple 28) antes de cerrar el tapon de desague/obturador!

14. Alimacenamiento de larga duracion

(mas de 12 meses)

El almacenamiento de larga duracién se debe realizar a
prueba de vibraciones en locales cerrados, secos a una
temperatura entre -20 y +40°C y en una atmdsfera libre
de gases agresivos, vapores, polvo y sales. Los motores
se deben transportar y almacenar preferentemente en el
embalaje original. No se permite el almacenamiento ni el
transporte de forma apilada sobre las tapas del ventila-
dor. Las superficies metalicas desprotegidas, como p. €j.
extremos de arbol y bridas, se deben proteger (de forma
adicional a la proteccion anticorrosién de fabrica) con un
protector anticorrosion de larga duracion.

Si bajo las condiciones ambientales existentes aparece
agua de condensacion en los motores, se deben adoptar
medidas de proteccién contra la humedad. En este caso
sera necesario utilizar un embalaje especial con una Ia-
mina herméticamente sellada o un embalaje con laminas
de plastico y sustancias que absorben la humedad. Se
deben introducir sustancias que absorban la humedad
en la caja de bornes de los motores.

Para el transporte se deben utilizar los cancamos/sopor-
tes de carga de los motores en combinacion con topes
adecuados. Los cancamos/soportes de carga solo estan
previstos para elevar los motores sin los componentes
acoplados, como p. e]. placas de base, transmisiones, etc.
Los motores con estructura de apoyo reforzada se
suministran con un dispositivo fiador para el transporte.

03.2019

Espafol (traduccio

El dispositivo fiador para el transporte en el extremo del
arbol solo debe retirarse cuando se vaya a montar y
conectar el motor.

15. Sistemas de contactos rozantes

Los contactos rozantes deben controlarse regularmente.
Después de la puesta en marcha, es aconsejable revisar
los anillos colectores, dos o tres veces en periodos

de unas 50 horas. Sobre la superficie de los anillos
colectores debe formarse una patina, por regla general
después de un tiempo de funcionamiento de 100 a 500
horas. De presentarse grietas o quemaduras intensas
en la superficie de los anillos colectores, seria necesario
limpiarlos o eventualmente tornearlos. Caso de presen-
tar grietas suaves, no seria necesario este acabado. La
presion de las escobillas de carbdn tiene que controlar-
se. La misma debe ser de 18,5 kPa a 24 kPa. Al cambiar
las escobillas debe usarse siempre el mismo tipo. Las
nuevas hay que reafilarlas. Cuidar que no se deposite
suciedad en los porta escobillas que pueda atascar la
escobilla de carbén. Las escobillas estan sometidas a
desgaste pudiendo ser del orden de 3 a 5 mm. por 1000
horas de servicio.

16. Salida de agua de condensacion

En lugares donde puedan producirse aguas de conden-
sacion dentro del motor, deberan drenarse regularmente
mediante los orificios de purga situados en la parte
inferior de los escudos, volviendo a cerrarlos después.

17. Limpieza

El motor debe limpiarse regularmente para no interferir
la accion del aire de refrigeracion. Normalmente sera su-
ficiente emplear aire comprimido libre de agua y aceite.
En particular es necesario mantener limpios los orificios
de ventilacion e intersticios entre las aletas. El polvillo de
carbdn formado por la abrasion natural en el interior del
motor o en el espacio de los anillos colectores se debe
eliminar regularmente. Se recomienda controlar regular-
mente no solo la maquina accionada sino también los
electromotores.

18. Dispositivos adicionales
Los motores se pueden equipar opcionalmente con
dispositivos adicionales.

18.1 Proteccion térmica del motor

Para controlar la temperatura media del bobinado del
estator en el motor se pueden incorporar sensores

de temperatura (resistencia de coeficiente positivo de
temperatura, KTY, TS o PT 100). Para su conexién en
la caja de conexion principal o en la caja de conexion
adicional existen bornes auxiliares para circuitos auxilia-
res. La conexion se efectiia en ellos segun el plano de
bornes adjunto.

Evitese absolutamente la comprobacion de los circuitos
de los detectores PTC mediante lampara de prueba,
magneto de manivela etc., ya que la consecuencia
inmediata seria la destruccion de los mismos. En caso
de verificacion eventual de la resistencia en frio (a unos
20 °C) del circuito de detectores, la tension de medicion
no debe exceder 2,5 V c.c. Se recomienda la medicién
mediante puente Wheatstone con una tension de ali-
mentacion de 4,5 V c.c. La resistencia en frio del circuito
de detectores no debe exceder 810 ohmios.
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Una medicién de la resistencia térmica no es
necesaria. En caso de motores con protec-
cion térmica del bobinado hay que cuidar de
que, después de la reaccion de la proteccion
térmica del bobinado y subsiguiente enfria-
miento del motor, no pueda presentarse una
reconexion automatica no intencionada.

A

18.2 Calefaccién anticondensacion

La tension de acometida esta indicada en la placa de
caracteristicas del motor. Para su conexién en la caja
de conexién principal o en la caja de conexion adicional
existen los respectivos bornes para circuitos auxiliares.
La conexién se efectlia en ellos segun el plano de
bornes adjunto. La calefaccion anticondensacion solo se
ha de conectar una vez desconectado el motor. No se
puede conectar con el motor en funcionamiento.

18.3 Unidad de ventilacion forzada

La unidad de ventilacion forzada se encarga de extraer
las pérdidas térmicas durante el funcionamiento del
motor principal. Durante el funcionamiento del motor
principal el motor de la ventilacion forzada debe estar
conectado. Después de desconectar el motor princi-

pal se ha de asegurar un avance dependiente de la
temperatura de la ventilacion forzada. En los motores
con unidades de ventilacion forzada dependientes de

la direccion de rotacion es imprescindible observar la
direccion de rotacion (véase flecha de direccién de rota-
cioén). Solo se han de utilizar los equipos de ventilacion
forzada suministrados por el fabricante. La unidad de
ventilacion forzada se ha de conectar segun el plano de
bornes suministrado con la caja de conexion.

19. Garantia, reparacion, recambios

Las reparaciones dentro de la garantia seran efectuadas
por nuestros talleres concertados, siempre que no se
acuerden explicitamente otros términos. En ellos, técni-
cos especializados llevan a cabo también otras repara-
ciones necesarias. La informacion sobre la organizacion
de nuestro servicio técnico puede ser solicitada a la
fabrica. Las piezas de repuesto figuran en el apartado
25 "Estructura de los motores" de estas instrucciones
de manejo y mantenimiento. La realizacién correcta

del mantenimiento, tal y como se indica en el apartado
"Mantenimiento", no se consideran intervenciones que

03.2019

anulen la garantia. Es decir, que no eximen a la fabrica
de sus obligaciones de garantia acordadas.

20. Compatibilidad electromagnética

Esta verificada la conformidad de los motores, en tanto
que unidades constitutivas de otros conjuntos, con las
normas de CEM. Es responsabilidad del usuario de las
instalaciones asegurarse de que todos los equipos cum-
plen globalmente con dichas normas de compatibilidad
electromagnética.

21. Solucion de problemas

La reparacion de fallos generales de tipo mecanico o
eléctrico puede realizarse siguiendo el esquema del
capitulo 26 "Reparacioén de fallos". Se hace hincapié
una vez mas sobre el estricto cumplimiento de las reglas
de seguridad y de todas las indicaciones de seguridad
aplicables durante la reparacion de fallos.

22. Conexiones

Para una maquina con solo un extremo de arbol o dos
extremos de arbol con grosores diferentes la direccion
de rotacion del rotor es la que se puede establecer mi-
rando desde el lado frontal del Unico extremo del arbol
o del mas grueso.

Con cada motor viene adjunto el plano de bornes
segun el cual se ha de realizar la conexion. La co-
nexion de los circuitos auxiliares también se ha de
realizar segun el plano de bornes adjunto.

23. Eliminacion

Para la eliminacién de las maquinas se debe tener en
cuenta la normativa nacional valida. Ademas, los aceites
y las grasas se deben eliminar segun la normativa sobre
aceites usados. No deben estar contaminados con disol-
ventes, limpiadores en frio y restos de lacas.

Antes del procesamiento subsiguiente se deben se-
parar los diferentes materiales. Los componentes mas
importantes son: fundicién gris (carcasa), acero (arbol,
chapa del estator y del rotor, piezas pequefias), aluminio
(rotor), cobre (bobinado) y plasticos (materiales de ais-
lamiento como p. ej. poliamida, polipropileno, etc.). Los
componentes electrénicos, como p. ej. circuitos impre-
sos (convertidores, sondas), se procesan aparte.
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Espafol (traducc

24. Schemi elettrici per il collegamento di motori trifase, Diagramas de ligagdo para a conexao de motores
trifasicos, Esquemas para la conexion de motores trifasicos, Kolmivaihemoottorien kytkentidkaaviot,
Koblingsskjema for tilkobling av trefasemotorer

Rotore a gabbia con un numero Rotore a gabbia con un numero di giri: Collegamento avviatore stella triangolo:
di giri: A bassa tensione Y alta tensione nel caso dell'avviatore stella triangolo senza ponticelli
Rotor-gaiola com um niimero de Rotor-gaiola com um niimero de collegamento secondo lo schema dell'avviatore
rotages: A baixa tensdo rotagdes: Y alta tensdo Conexao estrela-triangulo:
Motor de rotor de jaula con un sélo Motor de rotor de jaula con un sélo para conexdes estrela-triangulo sem conexdo em
nimero de revoluciones: A tension baja numero de revoluciones: Y tension alta ponte conforme a esquema do interruptor
Oikosulkumoottori, yksi nog Oil ttori, yksi nog H Conexion de conmutador estrella- triangulo:
A pieni jannite Y suuri jannite en caso de conmutador estrella- tridngulo sin
Kortslutningsrotor med et turtall: Kortslutningsrotor med et turtall: puentes, conexion segun esquema del conmutador
Alav spenning Y hay spenning Téhtikolmiokytkimen liitanta:
Silloittamaton tahtikolmiokytkin liitetadn kytkimen
A-Schaltung Y-Schaltung litantakaavion mukaan
Stjernetrekantvendertilkobling:
VIZ WI‘ V2 VL ved stjernetrekantvender uten brolasker tilkobling i
gl w v e v henhold til skiema for bryter
E § ] w2 U2 V2
& w2 U] g W2 U]
@ g
i3 @
5 2
8 S
= = OU1 OV1 OW1
L1 L2 L3 112 L3
Motore con rotore a collettore ad anelli Motore con protezione termica dell'avvolgimento
Abassa tensione Y alta tensione Collegamento della piastra dei morsetti
Motor de rotor com anéis colectores come sopra
A baixa tensado Y alta tenséo Collegamento si effettua secondo lo schema
Motor de anillos colectores di collegamento del dispositivo di sgancio
Atension baja Y tension alta Motor com protecgao de enrolamento térmica
Liukurengasroottorilla varustettu moottori Circuito de placas de bornes como descrito em alto
A pieni jannite Y suuri jannite A conexdo realiza-se conforme ao esquema
Sleperingsmotor de conexdes do aparelho de desengate
Alav spenning Y hgy spenning Motor con proteccion térmica de bobinado.
Embornado como arriba
Statore, Suporte, Puntal, Staattori, Stator La conexion se hace segun el esquema de conexion
del disparador
Moottori, jossa on lamposuojattu kaamitys
A -Schaltung Y-Schaltung - . amposuolatt 4
Liitinalustan kytkennat kuten edella
V2 W1 V2 wi Liitnta suoritetaan kyseisen laitteen ohjeiden
> 6 mukaisesti
5 2 u v v Motor med termisk viklingsbeskyttelse
o——0— =
g 2 7 Klembrettkobli beskrevet f
gl w wu £ w) Ut embrettkobling som beskrevet ovenfor
5 & Tilkoblingen skjer iht. tiasningsmekanismens
S 2 . . .
2 s tilkoblingsskjema
L1 L2 L3 L1112 L3 TP1TP2

Rotore, Rotor, Roottori

Collegamento del rotore a seconda del tipo ai morsetti del

rotore oppure al porta spazzole

Conexao do rotor a bornes de rotor ou a porta-escovas, eingebaute Fiihler TPM
conforme ao tipo

conexion del rotor, segun el tipo, a los bornes del rotor o al
porta-escobillas

Connexion du rotor suivant le type aux borne du rotor ou au
porte-balais vers le démarreur

Roottori liitetdan tyypisté riippuen roottorin liittimiin tai harjanpitimiin
Rotortilkobling, avhengig av modell, pa rotorklemmer eller
barsteholdere
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25. Construccion de los motores

Indice Designacion
1.01 Escudo, lado D
1.02 Tapa de rodamiento, lado D, exterior
1.03 Tapa de rodamiento, lado D, interior
1.04 Muelle de disco / arandela ondulada,
lado D, no en caso de rodamientos
de rodillos
1.05 Rodamiento, lado D
1.06 Anillo V, lado D
1.07 Brida
1.08 Anillo de fieltro, lado D
2.01 Escudo, lado N
2.02 Tapa de rodamiento, lado N, exterior
2.03 Tapa de rodamiento, lado N, interior
2.04 Rodamiento, lado N
2.05 Anillo V, lado N
2.06 Arandela ondulada, lado D (o lado N)
2.08 Anillo de fieltro, lado N
3.01 1 juego de patas de motor
3.02 Ventilador
3.03 Tapa del ventilador, plastico
3.04 Tapa del ventilador, chapa de acero
3.05 Tapa del ventilador con sombrerete
3.06 Cancamo
4.01/4.02 Tapa de la caja de bornes
4.03/4.04 Junta tapa de la caja de bornes
4.05/4.06 Base de la caja de bornes
4.07 Junta base de la caja de bornes
4.08 Placa de bornes
4.09 Prensa cable
4.10 Tapén
4.11 Entrada de cable para proteccion
térm. de bobinado
412 Borne para proteccion térmica de
bobinado
4.13 Collarin
4.14 Obturadores
4.15 Placa intermedia
4.16 Caja de bornes plana
4.17 Bolsa para normas
5.01 Rotor, completo
6.01 Disco de centrifugacion, lado D
6.02 Disco de centrifugacién, lado N
6.03 Laberinto, lado Dy N
6.04 Disco guia, lado D
6.05 Disco guia, lado N
7.01 Rotor de anillos colectores, con
anillos
8.01 Soporte de escobillas
8.02 Placa de soporte de escobillas con
pernos porta-escob.
8.03 Tapa protectora para la camara de
anillo colector
8.04 Junta para la tapa protectora
8.05 Tapa para la campana de ventilador
9.01 Tapa de caja de bornes para la caja
de b. del rotor
9.02 Junta de la tapa de caja de bornes
del rotor
9.03 Placa de bornes para conexion del
rotor
9.04 Base de caja de bornes para
conexioén del rotor
9.05 Paso de cables para conexion del
rotor
9.06 Brida intermedia para caja de bornes
del rotor
9.07 Tornillo de cierre para conexion del
rotor
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Motor asincrono trifasico con rotor de jaula/ejecucion basica K2.R 56 — 132T

(Ejemplo, determinadas ejecuciones pueden diferir en detalles)
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Motor asincrono trifasico con rotor de jaula/ejecucion basica K1.R/K2.R 132 — 355
(Ejemplo, determinadas ejecuciones pueden diferir en detalles)
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Motor asincrono trifasico con rotor de anillos collectores/ejecucion basica S11R/SPER, S11H/SPEH

(Ejemplo, determinadas ejecuciones pueden diferir en detalles)
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26. Suppression des pannes
26.1 Dérangements électriques

Solucién
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fiol (traduccion)

26.2 Problemas mecanicos

Ruidos de roces

Calentamiento excesivo

Vibraciones fuertes

Calentamiento de rodamiento excesivo

Ruidos de rodamiento

[ Cause posible Solucién
L) 0 Rozamientos de partes rotativas Determinar la causa, realinear las partes
. Alimentacion de aire obstruida Controlar los conductos
. Desequilibrio del rotor Desmontar el rotor, medidas ulteriores con empresa fabricante
. Rotor ovalado, arbol deformado Desmontar el rotor, medidas ulteriores con empresa fabricante
. Alineacion defectuosa Alinear el conjunto, controlar acoplamiento
. Desequilibrio de la maquina acoplada Reequilibrar maquina acoplada
. Golpeteo de la maquina acoplada Controlar maquina acoplada
. Irregularidades del reductor Controlar y reparar el reductor
. Resonancia de los cimientos Después de consultar, reforzar la cimentacion
. Movimientos en los cimientos Determinar la causa, eliminarla y alinear de nuevo la maquina
. Exceso de grasa en los rodamientos Quitar el sobrante
. La temperatura del aire refrigerante Reengrasar el rodamiento con grasa apropiada
excedea 40 °C.
. Anillo “V” o anillo “gamma”, rozan Sustituirlo, atendiendo a la tolerancia sefialada.
) Lubrificacion insuficiente Lubrificar segun prescripcion
o Rodamiento esta corroido Sustituir el rodamiento
) Toleragcia del rodamiento es demasiado Usar rodamiento de tolerancia mayor
neqailiena
. Tolerancia del rodamiento es demasiado Usar el rodamiento de tolerancia menor
. Trazas de abrasion en el camino de Cambiar el rodamiento
rodadura
. Estrias o grietas en el rodamiento Cambiar el rodamiento
. Rodamiento de rodillos cilindricos Cambiar el rodamiento segun prescripcion del fabricante
infracaraadn
. Acoplamiento empuja o tira Alinear nuevamente la maquina
. Tension de correa demasiado grande Ajustar la tension de correa segun prescripcion
o o Rodamiento no alineado o deformado Controlar el alojamiento. Consultacién con el fabricante
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Declaracion de conformidad de la UE

Manufacturer: VEM motors GmbH VEM motors Thurm GmbH
Address: Carl-Friedrich-Gauf3-Str. 1 AuRere Dresdner Str. 35
D-38855 Wernigerode D-08066 Zwickau
Product name: The electrical apparatus

Low Voltage asynchronous motors / generators with cage and
Slipring machines of the series:

1)
»

o
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Gear motors SG.../SP.../KIXB... "and
Single-phase-motors EA.../EB.../ED... for
industrial applications

" Motors that comply with the Guideline 2009/125/EC and the regulation No. 4/2014 receive the marking IEx before the type
designation, whereas x= 1,2,3,4 (acc. to EN 60034-30-1) is.

are in conformity with the instructions of the following EU Directives :

2014/35/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation

of the laws of the Member States relating to the making available on the market of electrical equipment
designed for use within certain voltage limits

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 357-374

2014/30/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation
of the laws of the Member States relating to electromagnetic compatibility

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 79-106

2009/125/EC

Directive of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 establishing a framework
for the setting of ecodesign requirements for energy-related products

Official Journal of the European Union L285, 31.10.2009, S. 10-35

The sole responsibility for issuing this Declaration of Conformity lies with the manufacturers.
Compliance with the provisions of these Directives is demonstrated by compliance with the following standards:

Reference number and issue date

EN 61000-6-2:2005, EN 61000-6-4:2007+A1:2011

EN 60038:2011, EN 60204-1:2006+A1:2009

EN 60034-1:2010+Cor.:2010

and all other relevant parts and additions EN 60034- ...

The specified product is exclusively intended for fitting into another machine/installation. Start of operation is
permitted until conformity of the end product with the directive 2006/42/EC is established.

Date of first application of CE-mark: 01.1996

Wernigerode, 15.03.2019 Zwic %.03.2019
t ¢ Dy. Koch (

Managing Director

7
“This certificate attests the conformity with the named Directives; however, it is not a promise of properties in the meaning of
product liability. In case of electronic communication, the signature does not appear.
EWN-1200, Blatt 1, Seite 2
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