ELECTRIC DRIVES
FOR EVERY DEMAND

Navod k montazi, obsluze a servisu

Trifazové asynchronni motory s klecovym rotorem pro nizké napéti
Trifazové asynchronni motory s krouzkovou kotvou pro nizké napéti
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Cesky (prekiad)

Typové oznaceni

KP./KPE./K1../K2../KU../KV../K4../K8..
BP./BPE./B1../B2../BU../BV../BE../BR.
WE../W2../W4../WU../G1../G2../GS1..
YP/YPE./Y1.IY2../YE..IYU..
S(R)../SG../SP./SPE./S1../S8..
CP./CPE./C1../R1../R2../RE..
AR./A1../A2../AU../AV../AE..

Motory odpovidajici smérnici 2005/32/EG a ustanoveni €. 640/2009, obdrzi pfed oznacenim fady znaceni IEX,

pficemz je x=1,2,3 (dle EN 60034-30).

1. VSeobecné

Doplnujici navody k montazi, obsluze a servisu je tfeba

zohlednit u nasledujici vyrobnich fad motoru:

— T¥ifazové asynchronni motory s ochranou proti vybu-
chu (typ ochrany proti vybuchu ,eb, ,ec”, ,tb“, ,tc*)

— Brzdové motory

— Motory pro ventilaci pozarnich zplodin

— Nizkonapétové tfifazové motory s klecovym rotorem
typ kryti P 57S

— Vodou chlazené, nizkonapétové tfifazové motory s
klecovym rotorem

— Jednofazové asynchronni motory s klecovym rotorem

— Permanentné buzené synchronni motory pro provoz s
méni¢em

— Reluktanéni motory

— Agregaty s externim vétranim, motory s externim
vétranim

Aby se co nejvice zamezilo pfipadnym $kodam na mo-
torech a na hnacim zafizeni, je nutné dodrzZet ustanove-
ni, obsazena v navodu na pouziti a udrzbu a popf. i jeho
platna doplnéni. Zejména je nutno pfisné dodrzovat
bezpecnostni pokyny, které jsou pfilozené oddélené.
Jelikoz tento navod k montazi a k udrzbé nemuze
obsahovat z dvodu pfehlednosti Zadné jednotlivé
informace, slouzici provozovateli ve zvlastnich pfipa-
dech poutziti, popf. v oblastech, vyZzadujicich specialni
pozadavky, je nutné, aby pfi montazi byla provozovate-
lem uc€inéna odpovidajici ochranna opatfeni.

1.2. Kvalifikovany personal

Montézni prace, uvadéni do provozu a provoz motoru
smi provadét pouze odborny personal, ktery ma na
zéakladé odborného vzdélani, zkuSenosti a zaskoleni
odpovidajici znalosti o

— predpisech ochrany zdravi pfi praci,
— smérnicich a uznavanych technickych pravi-
dlech (napf. VDE-ustanovenich, normach).

t — bezpecnostnich predpisech,

Odborny personal musi umét posoudit prace, kterymi
byl povéfen, rozpoznat mozna nebezpedi a byt schopen
jim pfedejit. Musi byt téZ zmocnén k provadéni nezbyt-
nych praci a ¢innosti osobou zodpovédnou za bezpe¢-
nost zafizeni.

1.3. Pouziti v souladu s uréenim

Tento motor je uvolnén pouze pro ucely uvedené vyrob-
cem v katalogu a pfislusné technické dokumentaci. Jiné,
nad tento ramec jdouci pouziti plati jako pouziti, které
neni s timto v souladu. K tomuto se pocita i zohlednéni
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vech predpisl pfislusnych k produktu. Zmény nebo
prestavby na motoru jsou nepfipustné. Cizi produkty a
komponenty, které jsou pouzivany spole¢né s motorem,
musi byt doporu€eny, resp. schvaleny vyrobcem.

1.4. Vylouéeni ruéeni

Jak dodrzovani tohoto navodu, tak ani podminky a
metody pfi instalaci, provozu, vyuzivani a servisu
elektrického motoru nemohou byt vyrobcem kontro-
lovany. Nespravné provedeni instalace muze vést k
vécnym $kodam a nasledné i k ohrozZeni osob. Proto
neprebirame zadnou zodpovédnost a ruéeni za ztraty,
Skody nebo naklady vzniklé v dusledku chybné instala-
ce, nespravného provozu, jakoz i chybného vyuzivani
a servisu nebo vzniklé v jakékoliv souvislosti s nimi. Vy-
nakladame maximalni usili na trvalé vylepSovani nasich
vyrobku. Proto si vyhrazujeme pravo provadét zmény
na vyrobku, v technickych datech nebo v montéznich,
obsluznych a servisnich navodech bez pfedchazejiciho
sdéleni o téchto skute¢nostech. Provedeni, technicka
data a zobrazeni jsou vzdy zavazna az po pisemném
potvrzeni dodavajiciho zavodu.

1.5. Nafizeni komise EU ¢is. 640/2009 ekologicky
vyvoj elektromotoru

Od ¢ervna 2011 je v platnosti Nafizeni ¢is. 640/2009
Evropské komise pro elektromotory.

Toto nafizeni reguluje poZzadavky na ekologicky vyvoj
pro 2, 4 a 6pdlové nizkonapétové trifazové asynchronni
motory v rozsahu vykont 0,75 kW az 375 kW.

Jednotlivé poZzadavky vyvoje ekologickych motord vstu-

puji v platnost podle nasledujiciho €asového planu:

—od 16. ¢ervna 2011 musi motory dosahnout minimal-
né v Dodatku | €islo 1 Nafizeni definovanou uroven
efektivity IE2.

—od 1. ledna 2015 musi dosahnout motory se jmenovi-
tym vystupnim vykonem 7,5 — 375 kW bud minimalné
v Dodatku | €islo 1 Nafizeni definovanou uroven
efektivity IE3 nebo odpovidajici v Dodatku | &islo 1
Nafrizeni definované urovni efektivity IE2 a byt vyba-
veny regulaci otacek.

—od 1. ledna 2017 musi dosahnout vSechny motory se
jmenovitym vystupnim vykonem 0,75 — 375 kW bud
minimalné v Dodatku | &islo 1 Nafizeni definovanou
uroven efektivity IE3 nebo odpovidajici v Dodatku |
Cislo 1 Nafizeni definované urovni efektivity IE2 a byt
vybaveny regulaci otacek.

Tim umoznuje Narizeni pouzivat uzivateli bud’ motor
IE3 (pro pevny nebo variabilni poc¢et otacek), nebo
motor IE2 ve spojeni s regulaci otacek. Za dodrzeni
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pozadavku Narizeni EU je pfisluSny uzivatel. Vyrob-
ce motoru oznaci produkt odpovidajicim zna¢enim.
Detailni oblasti platnosti a vyjimky pro specialni
provedeni najdete v Nafizenich EU ¢&is. 640/2009 a

EU &is. 4/2014.

2. Popis

Motory odpovidaji normé IEC 34-1, EN 60034-1 a
dal$im pfislusnym evropskym normam. Dodavka podle
zvlastnich predpist (napf. podle klasifikaénich predpisu,
pfedpisl o ochrané proti vybuchu ) je mozna.

Jako rozsah dodavky plati udaje na odpovidajicim
potvrzeni objednavky.

3. Uginnost

Uginnost je zjistovana podle zadani normy EN 60034-2-1.
U motord mensich nez 1kW se pouZiva piimé méreni.
Nejistota méfeni je u tohoto postupu klasifikovana

jako ,nizka“. U motort od 1kW se pouziva metoda
jednotlivych ztrat. Dodatecné ztraty se pfi ni zjistuji ze
zbytkovych ztrat. Nejistota méfeni je u tohoto postupu
klasifikovana také jako ,nizka“. Vykonovy $titek motoru
obsahuje Udaje o ucinnosti a o tfidé ucinnosti podle

EN 60034-30.

4. Kryti motoru

Typ kryti motoru je uvedeny na vykonovém Stitku
motoru, vestavéna dodate¢na zarizeni se mohou lisit
od kryti tohoto motoru, toto je nutné mit na paméti pfi
instalaci motoru. Pfi umisténi motord na volném pro-
stranstvi (kryti motoru = IP 44) je nutné dbat na to, ze
motory musi byt chranény proti pfimym povétrnostnim
vlivim (mrazu, vétru, desti, zejména proti zamrznuti
ventilatoru).

5. Konstrukce, typ motoru

Konstrukce motorl je uvedena na vykonovém stitku.
Pouziti pfipadnych konstrukénich atypt musi byt pre-
dem schvaleno vyrobcem a pfipadna prestavba sys-
tému musi byt provedena na zakladé pokynu vyrobce.
Provozovatel je navic povinen zajistit, aby zejména u
konstrukci se svislym hfidelem bylo zamezeno vnikani
cizich téles do prostoru krytu ventilatoru.

6. Doprava a skladovani

Motory by mély byt pokud mozno skladovany pouze v
uzavienych, suchych prostorach. Skladovani na vol-
ném prostranstvi se zastfeSenim je pfipustné pouze
kratkodobé, pfitom musi byt zajisténa dostate¢na
ochrana motor( proti vSem Skodlivym vliviim okolniho
prostfedi. Rovnéz tak je tfeba je zajistit proti mecha-
nickému poskozeni. Motory nesmi byt skladovany, ani
transportovany na krytu ventilatoru. Pro pfepravu je
nutné pouzit zavésné Srouby (s otkem) na motoru a
také vhodna tchytna lana. Zavésné Srouby jsou uréeny
pouze ke zvedani motorl bez pfipojenych dodate¢nych
pfidavnych dild, jako jsou zakladové desky, pfevodov-
ka aj. Pokud se zavésné Srouby po instalaci motoru
odstrani, je nutné vSechny otvory se zavitem zplisobem,
odpovidajicim kryti motoru pevné uzavfit. Pfi del$i
dobé skladovani by se mélo dbat z diivodl vylouceni
klidového poskozeni motord na prostfedi s minimalnimi
vibracemi. Pfi dobé skladovani del$i nez 12 mésicu, je
nutné pfekontrolovat pred uvedenim do provozu stav
promazani.
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7. Odstranéni pojistek, slouzicich pfi prepravé

U motoru s pojistkou pfi dopravé (s vale¢kovou podpé-
rou) je nutné povolit Srouby s Sestihrannou hlavou, které
slouzi k upevnéni pojistek béhem dopravy, a spole¢né
je s pojistkami odstranit. Nasledné (hned potom) je
nutné nasroubovat na viko lozZiska Srouby, které jsou
zabaleny v sacku ve svorkové skfini. Pokud to urcuje
predem varianta motoru, je k sacku pfipojena pruzna
(pérova) podlozka, které je nutné pred viastnim nasrou-
bovanim Sroubu krytu loZiska nasadit na tyto Srouby.
Po demontazi transportnich pojistek je tfeba provést
vhodna opatfeni k zabranéni mikro pohybt rotoru
(nebezpedi vzniku klidovych $kod).

Prepravni pojistka je uréena pouze k prepravé!
Nesmi byt pouzivana k nosnym uchycenim!

8. Instalace a montaz
Jelikoz pfi provozu elektromotorti dle ur-

A ¢eného ucelu mohou na vnéjsim povrchu
motoru nastat teploty pfes 100°C, musi se
zamezit kontaktu téchto ploch, pokud jsou
motory instalovany v pfistupnych oblastech.
Stejné tak se nesmi na tyto plochy montovat
nebo jenom pokladat zadné dily, které jsou
citlivé na teplotu.

U konstrukénich modelt IM B14 a IM B34 je tfeba dbat
na to, aby nebyla pfekro¢ena maximalini hloubka za-
Sroubovani, uvedena v tabulce dole (poskozeni vinuti!).
Vétraci otvory je nutné nechat volné (nezakryté), a ve
vykresech pfedepsané minimalni vzdalenosti je nutné
dodrzet, aby nebyl blokovany proud chladiciho vzdu-
chu. Je nutné se postarat o to, aby vyfukované ohraté
chladici medium nebylo jiz dale nasavano.

Pri takovém zplisobu montaze, kdy je motor natoceny
s koncem hfidele nahoru, je tfeba ze strany uZivatele
zabranit pronikani kapalin/vihkosti do motoru podél
hidele!

Licované pero na konci hfidele je zajisténo
A ochrannym pouzdrem z diivodu piepravy

a skladovani, uvedeni do provozu, popr.

zkusSebni provoz je pouze s takto zajisténymi

licovanymi pery z divodu nebezpeci smyku

téchto per co nejprisnéji zakazan.

Pfi nasazovani pfenosovych prvkl (jako napf. spojka,
pastorek nebo femenice) je nutné pouzit nasazovaci
ptipravek, nebo je tfeba nasazovany dil nahfat. K na-
sazeni konce hfidele obsahuji stfedéni otvory se zavity
podle DIN 332 ¢ast 2. Nasazeni prenosovych prvki na
htidel je nepfipustné, protoZe loZiska a dal$i dily motoru
se mohou poskodit.

V8echny prvky nasazené na konci hfidele je nutné
peclivé dynamicky vyvazit odpovidajicim vyvazovacim
systémem motoru (cela nebo polovi¢ni licovana pera).
Rotory motort jsou vyvazeny poloviénimi licovanymi
pery, toto je na vykonovém $titku ozna¢eno pismenem
H za €islem motoru. Motory s pismenem F za Cislem
motoru jsou vyvareny plnym licovanym perem. Motory
je nutné instalovat co mozna bez chvéni. U motor(i s
provedenim "bez chvéni" je nutné dodrzovat zvlastni
nafizeni. Provozovatel je povinen po ukonéeni montaze
zajistit ochranu a provozni bezpeénost pohybujicich se
dila.
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Cesky (prekiad)

PFi pfimém spojeni s hnanym strojem je obzvlasté nut-
né systém presné sefidit (centrovat). Osy obou stroji
musi licovat. VySku osy je nutné pfizpusobit u hnaného
stroje odpovidajicimi pFilozkami.

Remenové pohony zat&Zuji motor relativné velkou
radialni silou. PFi dimenzovani femenovych pohonti

je nutné dbat vedle predpist a vypocetnich programu
vyrobce femenu také na to, Ze podle nasich udaju,
které vychazeji ze situace na konci hfidele, nesmi byt
prekro¢ena dovolena radialni sila, vychazejici z tahu a
predpéti femenu.

Zejména je nutné nastavit pfi montazi pfedpéti femenu
pfesné podle predpist vyrobce femen(.

Pouzitim valeckovych lozZisek (,zesilené uloZeni” VL) Ize
na konci hfidele motoru uchycovat relativné velké do-
stfedivé sily nebo hmotnosti. Minimalni dostfediva sila
na konci htidele musi ¢init étvrtinu povolené dostredivé
sily. Je nutné davat pozor na povolené zatizeni konce
htidele. Udaje Ize nalézt v tabulce a schématech v
konstrukénich vybérovych udajich.

Pokles pod minimalni dostfedivou silu mize
béhem nékolika malo hodin vést ke Skodam
na lozisku. Zkusebni spusténi Ize v nezatize-
ném stavu provadét pouze kratkodobé.

Otvory se zavity, které se vztahuji k typtm pfirub,
uvedenych v tabulce, jsou diry priichozi. (provedeni
IMB14, IMB34)

Aby se v prostoru €ela vinuti zamezilo poSkozeni
vinuti motoru, je nutné dodrzet maximalni pfipustné
zasSroubovani Sroubl, dle nasledujici tabulky.

je treba dusledné dodrzovat instrukce, obsazené v
navodu k pouziti méficiho pristroje!

V zavislosti na jmenovitém napéti Uy je nutné za teploty
okoli 25 °C dodrzet tyto minimalni hodnoty:

Jmenovity vykon Izolaéni odpor,
Py v kW vztazeny na jmenovité
napéti v kQ/V
1<Py<10 6,3
10 < Py <100 4
100 < Py 2,5

Typ pfiruby Stary typ Hloubka za-
podle priruby podle Sroubovani v
EN 50347 DIN 42948 mm
FT65 C80 6,5
FT75 C90 8
FT85 C105 8,5
FT100 C120 8
FT115 C140 10
FT130 C160 10
FT165 C200 12
FT215 C250 12

Pokud se motor v provedeni IMB34 instaluje bez namon-
tovani, musi uzivatel ucinit u prachozich otvor(i pfislusna
opatreni, aby zajistil odpovidajici stupen kryti.

9. Zkouska izolace a vyména oleje, popf. loZisek
Pfi prvnim uvedeni do provozu a zejména po del§im
skladovani je tfeba proméfit stav izolace vinuti vuci
zemi a mezi fazemi. Mé&feni musi probihat se jmenovi-
tym napétim, minimalné ale s 500 V.

Na svorkach vznikaji béhem méreni a bez-
prostiedné po méreni nebezpeéna napéti,
z tohoto dlivodu je zakazano z jakéhokoliv
divodu se téchto svorek dotykat, zaroven
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V pfipadé podkro¢eni téchto minimalnich hodnot je
nutné vinuti fadné vysusit, dokud izola¢ni odpor ne-
odpovida pro dané vykony pozadovanym hodnotam,
uvedenym v tabulce.

Po del§im skladovani, pfed vlastnim uvedenim do
provozu je nutno loziskovy mazaci tuk vizualné zkon-
trolovat a v pfipadé ztuhnuti tuku, popfipadé jinych
zjisténych zavad je nutné jej vyménit. Pokud jsou
motory uvadény do provozu po dobé delsi, nez po tfech
letech po dodani vyrobcem, je nutné v kazdém pfipadée
loZiskovy tuk vyménit. U motord se zakrytymi nebo utés-
nénymi lozisky je nutné po dobé skladovani delsi nez 4
roky tyto loZiska vyménit za nova loZiska stejného typu.

10. Pfipojeni motoru
Pfipojeni musi provést odborny personal
A podle platnych bezpeénostnich ustanoveni.
Mimo Némecko se musi postupovat podle
prislu§nych narodnich predpisu.
Bezpodminecné se fid'te udaji typového
Stitku!

P¥i pfipojovani motoru je tfeba dbat zvlasté peclivé

na provedeni pfipojeni v pfipojovaci skfifice. Matky
pfipojovacich Sroubt musi byt bez pouziti nasili pevné
utazeny.

Pred pfipojenim sitovych pfivodd musi byt poptipadé
dotazZeny existujici pfipoje motoru.
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Prehled pfipojovacich skfinék

Typ skrifnky Svorkovnice Jmenovity proud Pfipojovaci zavit Utahovaci moment
svorkovnice [A] [Nm]
KA 05 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M4 30 M4 1,8+0,2
KA 05-13 K1M5 30 M5 24+0,2
KA 25 A SB 5 25 M5 25+0,5
KA25ASS SB 5 25 M5 25+05
K 63/25 A SB 5 25 M5 25+0,5
KK 63 A SB 6 63 M6 4+1
KK 100 A SB 8 100 M8 75+15
KK 200/100 A SB8 100 M8 75+15
KK 200 A SB 10 200 M10 12,6+25
KK 400 A SB 12 400 M12 20+ 4
KK 400 B KM 12 400 M12 20+4
KK 400 B KM 16 630 M16 30t4
KK 630 A KLP 630-16 630 M16 30+4
KK 630 A KLP 630-20 630 M20 30t4
KK 1000 A KLSO 1000 1000 privodni lista -

11. Uvedeni do provozu

Opét zde dlrazné pfipominame nutnost prfesného dodr-
Zovani instrukci a bezpe€nostnich pokynu.

V8echny prace je mozné provadét pouze v pfipadé,
pokud je motor bez napéti. Instalace musi probihat

za prisného dodrzovani platnych pfedpist a musi

byt provadéna odpovidajicim zptsobem vyskolenym
personalem.

Nejprve je nutné porovnat parametry okolni elektrické
sité (napéti a frekvence) s udaji, které jsou uvedeny na
vykonovém §titku motoru. Rozméry pfipojovaciho kabe-
lu musi byt pfizpGsobeny jmenovitym proudim motoru.
Popis mist pfipojeni motoru odpovida normé EN 60034-8
(VDE 0530 ¢ast 8). V bodé 24. tohoto navodu zobrazuji
oti§téna svorkovnicova schémata k pfipojeni tfifazovych
motorl nej¢astéjsi svorkovnicova schémata pro tfifa-
zové motory v zakladnim provedeni, podle kterych se
provadi pfipojeni. Pro ostatni provedeni jsou dodavany
zvlastni schémata zapojeni, ktera jsou pfilepena na
kryt svorkové skfiné, popf. jsou do prostoru svorkové
skfiné pfiloZzena. Pro pfipojeni pomocnych a ochran-
nych zafizeni (jako napf. vytapéni zastaveného motoru)
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muze byt pocitano s dodate¢nou instalaci jesté jedné
svorkové skfiné, pro kterou plati stejné predpisy jako
pro hlavni svorkovou skiiri.

Motory je nutné uvadét do provozu s nadproudovou
ochranou, ktera vychazi ze jmenovitych hodnot proudu
(=1,05nasobek jmenovitého proudu) motoru. Jinak
zanika garan¢ni narok v pfipadé poskozeni vinuti. Pfed
prvnim zapnutim se doporucuje kontrola izolaéniho od-
poru mezi vinutim a kostrou a mezi fazemi (viz odstavec
9). Po del§im skladovani je nutné toto méfeni izolacniho
odporu bezpodmineéné provést. Pfed pfipojenim vyrob-
niho stroje je nutné prezkouset smysl| otaceni motoru,
aby bylo zabranéno pripadnym Skodam na vyrobnim
stroji. Kdyz se pfipoji sitové vodi¢e v porfadi fazi L1,

L2, L3 na U, V, W, to¢i se motor doprava (z pohledu

na konec hfidele na strané pohonu DE). Zaméni-li se
dva pfivody, to¢i se motor doleva (napf. L1, L2, L3 na
V, U, W). U stroj s pouze jednim smérem otaceni je
predepsany smér otaceni vyznaceny na stroji smérovou
Sipkou.
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Dovolené utahovaci momenty pro Srouby na
svorkovnici je nutné dodrzet podle nasleduijici tabulky:

Cesky (prekiad)

Utahovaci momenty pro Srouby na pripojovaci skfince, loziskovém Stitu a krytu loziska Vyrobni rada

W../ K.. 56 az 132T

Typ Provedeni Loziskovy stit Kryt pevného loziska Svorkovnice
Ww.2./ W.1./ resp.
KPE./ KP. bs NS bs NS | Adapter | KM
K21. K20. Srouby/Utahovaci moment $roubu M,
63... 56...
M4 M4 M 4
7. 63... 20Nm | 20Nm | 4 5Nm
(uW../K..
80... 71... viechny M5 M5 100 L M4
% 80 40Nm | 4,0Nm M5 1.5Nm
M5
2,0 Nm)
100 L 90 M6 M6 1,0 Nm
7,0 Nm 7,0 Nm
M4
B3 Lt 2,5Nm
100 10,0 Nm
100
LX,112... M8
B5, B14
15,0 Nm M8 M5 M5
B3, B14 M8 10,0 Nm 2,0 Nm 2,0 Nm
FT130 | 10,0Nm M 4
132S..T - v 2,0 Nm
B5, B14 15.0 Nm
Utahovaci momenty pro Srouby na pripojovaci skfince, loziskovém Stitu a krytu loziska Vyrobni rada
W../K.. 112 az 355
Zavit @ M5 M6 M3 M10 M12 M16 M20
LoZiskovy §tit - - 25 45 75 170 275
Kryt loZiska 5) 8 15 20 20 - -
Svorkovnice - 4 75 12,5 - 20 -

PFed uzavienim svorkové sk¥iné je nutné bezpodminec-

né prezkouset, Ze

— pfipojeni je provedeno podle schématu zapojeni

— v8echny pfipoje ke svorkové skfini jsou pevné utazeny

— v8echny minimalni hodnoty pozadovanych vzdusnych
vzdalenosti (odstupt) jsou dodrzeny (pro napéti do
500 V vice nez 8 mm, pro napéti do 750 V vice nez
10 mm, pro napéti do 1000 V vice nez 14 mm)

— vnitfek svorkové skfiné je fadné gisty a zbaveny vSech
cizich téles

— nepouzité kabelové pfivody jsou uzavieny (zaizolova-
ny) uzaviraci Srouby jsou opatfeny tésnénim a fadné
utésnény

—tésnéni u krytu svorkové skfiné je Cisté a pevné
pfilepené a vSechny tésnici plochy fadné odpovidaji
pozadovanému kryti motoru.

Pred zapnutim motoru je tfeba pfezkouset, Ze jsou do-
drzena vSechna bezpecnostni opatfeni, Ze stroj je Fadné
namontovan a Ze je ve vodorovné poloze, Zze vSech-

ny upeviiovaci prvky a zemnici pfipojky jsou pevné
utaZeny Ze pomocna a dodate¢né instalovana zafizeni

03.2019

jsou funkéni a jsou fadné pfipojena a Ze licovana pera
pro eventualni druhy konec hfidele jsou zajiSténa proti
vypadnuti.

Motor je tfeba, pokud je to mozné, zapnout v nezatize-
ném stavu. Pokud bézi tiSe a bez abnormalniho hluku,
je mozné motor zatizit vyrobnim strojem. Pro uvadéni
do provozu se doporucuje sledovat pfikonovy proud,
pokud je motor zatizen vyrobnim strojem, aby bylo hned
patrné eventualni pretizeni a asymetrie v elektrické siti.
Spoustéc se musi nachazet pfi zapinani vzdy ve spou-
$téci pozici. U motord s krouzkovym rotorem je tfeba
dbat na bezchybny béh kartacl. Zasadné by nemély
jiskfit.

Jak béhem provozu tak i pfi vypinani motoru je nutné
dodrzovat vSechny bezpe¢nostni pokyny.

U nastaveb, jako napf. snimac¢/¢idlo, brzda atd. plati
prislusné navody k obsluze a servisni navody jejich
vyrobcl.
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12.1 Udrzba

Opét zde dlrazné upozoriiujeme na dodrzovani bez-
pecnostnich pokyn(, zejména v pfipadé odpojovani,
zajisténi proti opétnému zapnuti, provéreni beznapé-
tového stavu v§ech dild, které jsou spojeny se zdrojem
proudu.

Pokud je motor odpojeny od elektrické sité z divodu
udrzbarskych praci, je obzvlasté dllezité dbat na to, Ze
pfipadné pomocné proudové obvody, jako napf. vytape-
ni zastaveného motoru, cizi ventilatory, brzdy musi byt
rovnéz odpojeny od elektrické sité.

Pokud je v pribéhu udrzbarskych praci pozadovana
demontaz motoru, pak je nutné na stfedicich okrajich

N

odstranit existujici tésnici hmotu, a pfi zpétné montazi
tyto mista vhodnou tésnici hmotou, ktera se pouziva
pro tésnéni sou¢asti motoru, opét utésnit. Stavajici
tésnici médéné podlozky je tfeba v kazdém pfipadé
opét pripevnit.

Peclivy a pravidelny servis, inspekce a revize jsou nutné
k v€asnému zjisténi a odstranéni eventualnich zavad,
dfive nez muze dojit ke vzniku naslednych $kod. Proto-
Ze neni mozné exaktné definovat provozni poméry, mo-
hou byt uvedeny pouze obecné Ihity, za predpokladu
bezproblémového provozu. Musi byt vzdy pfizptusobeny
na mistni podminky (znecisténi, zatizeni apod.).

Co je tieba udélat? Casovy interval
Prvni inspekce

Kontrola vzduchovych vedeni a
povrchu motoru

Promazani (opce)

Hlavni inspekce

Vypusténi kondenzaéni vody

po cca 500 provoznich hodinach

kontrola vzduchovych
vedeni a povrchu motoru

viz typovy, resp. mazaci Stitek
po cca 10.000 provoznich hodinach

podle klimatickych podminek

Lhuaty

nejpozdéji po ¥z roce

jednou roéné

12.2 Inspekce

12.2.1 Prvni inspekce

Dle udaju se ma prvni inspekce motoru provadét po

asi 500 provoznich hodinach, nejpozdéji vsak po pul

roce. V klidovém stavu stroje se provadéji nasledujici

prohlidky:

a) Kontrola zakladny. Nesméji se vyskytovat trhliny
nebo jina poskozeni, jako prohlubné nebo podobné.

PFi spusténém motoru se provadéji nasledujici

prohlidky:

a) Kontrola elektrickych charakteristickych hodnot.

b) Kontrola teploty loZiska. Zjistuje se, zda pfi provozu
motoru nebyly pfekro¢eny povolené teploty loZiska.

c) Kontrola provoznich hlukd. Pfi provozu motoru se
akusticky kontroluje, zda se zhorsil provozni hluk.
Pokud se pfi kontrole zjisti odchylky od hodnot zada-
nych v Navodu k obsluze a udrzbé, nebo jiné zavady
a chyby, je nutné tyto neprodlené odstranit.

12.2.2 Hlavni inspekce

Dle udaju se ma hlavni inspekce motoru provadét jed-

nou ro¢né po cca 10 000 provoznich hodin. V klidovém

stavu stroje se provadeéji nasledujici prohlidky:

a) Kontrola zakladny. Nesméji se vyskytovat trhliny
nebo jina poskozeni, jako prohlubné nebo podobné.

b) Kontrola vyrovnani motoru. Vyrovnani motoru se
musi nachazet v ramci pfednastavenych mezi.

c) Kontrola upeviiovacich Sroub(. VeSkeré Srouby, které
se pouzivaji k upeviiovani mechanickych a elektric-
kych spojeni, museji byt pevné dotazeny (viz také
tabulky Utahovaci momenty $roubt, bod 11. Uvedeni
do provozu v Navodu k obsluze a udrzbé).
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d) Kontrola vedeni a izolaéniho materialu. Pfi kontrole
se zjisti, zda jsou vedeni a pouzité izolacni materialy
v fadném stavu. Nesmi vykazovat zbarveni nebo
dokonce stopy po pozaru, dale nesméji byt zlomena,
natrZzena nebo vadna jinym zpusobem.
e) Kontrola izola¢niho odporu. Je nutné zkontrolovat
izolaéni odpor vinuti. Udaje, jeZ Ize ziskat v Navodu k
obsluze a udrzbé (bod 9), je nutné dodrzovat.
Podle kvality maziva a loZiska motoru muze byt nut-
né provést vyménu maziva po 10 000 provoznich ho
din valivého loZiska valce (viz také bod 13. Lozisko a
mazani v Navodu k obsluze a udrzbé). Kromé toho je
zapotfebi dodrZzovat nutné Ihity domazavani valivého
loZiska, nebot se liSi od intervald inspekci.

=

PFi spusténém motoru se provadeéji nasledujici

prohlidky:

a) Kontrola elektrickych charakteristickych hodnot.

b) Kontrola teploty loZiska. Zjistuje se, zda pfi provozu
motoru nebyly pfekroceny povolené teploty loZiska.

c¢) Kontrola provoznich hlukd. Pfi provozu motoru se
akusticky kontroluje, zda se zhorsil provozni hluk.
Pokud se pfi kontrole zjisti odchylky od hodnot zada-
nych v Navodu k obsluze a udrzbé, nebo jiné zavady
a chyby, je nutné tyto neprodlené odstranit.
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13. Skladovani a mazani

Valiva loZiska motort v normalnim provedeni jsou
promazana ze zavodu, popf. u zakrytych loZisek pfimo
od vyrobce téchto valeckovych lozisek mazacim tukem
na valeckova loziska dle DIN 51825, ktera odpovida
nasleduijici tabulce:

VEM motors GmbH:

Cesky (prekiad)

Provedeni motoru Oznaceni maziva Oznaceni podle Rozsah teplot °C
DIN 51825

2Zvlastni provedeni WKL F WKL H vyuziti
podle F Standard, TlI, AS, NS, VL, LL Asonic GHY 72 KE2R-40 -40 az +180
provedeni pro hoflavé plyny
Pro nizké teploty Asonic GLY 32 KPE2N-50 -50 az +140
Pro vysoké teploty WKL H vyuziti podle
HARB, ARC Berutox FH 28 KN KHC1R-30 -30 az +180
provedeni pro hoflavé plyny
\Ijlrzvedenl pro elektrarny motory podle High-LUB LM 3 EP KP3N-30 .30 a3 +140
Pro velmi vysoké okolni teploty Barrierta L55/3 - -25 az +260
Na pfani zakaznika po domluvé s konstrukci VEM

VEM motors Thurm GmbH:
A motor kivitele Oznaceni maziva Oznaceni podle Rozsah teplot °C

DIN 51825

Tepelna tfida F
Tepelna tiida H po F vyuzité Asonic GLY 32 KEHC2N-50 -50 az +140
Standardni
Lodni provedeni
Pro nizké teploty Isoflex PDL 300 A KE1/2G-70 -70 az +110
Pro vysoké teploty
Tepelna tfida H po H vyuzité, Kliberquiet g } N
Provedeni pro ventilaci hoflavych zplodin BHQ 72-102 KE2/3R-40 40az +180
Provedeni pro Zeleznici
Pro velmi vysoké okolni teploty Barrierta L55/3 - -25 az +260
Na prani zakaznika po domluvé s konstrukci VEM

Kvalita mazaciho tuku dovoluje pfi normalnim namahani
a za normalnich okolnich podminek provoz motoru

po dobu cca 10.000 provoznich hodin u 2-pélového
provedeni a cca 20.000 provoznich hodin u vicepodlo-
vého provedeni, aniz by byla nutna vyména mazaciho
tuku na valeckova loziska, pokud neni dohodnuto jinak.
Stav naplInéni timto mazacim tukem by se mél v§ak
prilezitostné kontrolovat je$té pred uplynutim této doby.
Nezavisle na provoznich hodinach, by méla byt u trvale
mazanych loZisek provedena nejpozdéji po 4 letech vy-
ména loziska, resp. mazaciho tuku. Toto je podminéno
snizujici se mazaci schopnosti maziva. Uvadény pocet
provoznich hodin plati pouze pro provoz v rozsahu
jmenovitych otacek. Pfi provozu s ménicem, ktery je
spojen s vy$§im zahfivanim motoru, je tfeba redukovat
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uvedené Ihuty pro promazani o cca 25 %. Pokud béhem
provozu motoru dojde u ménice kmitoctu k prekroce-
ni téchto jmenovitych ota¢ek, zmensuje se umérné
domazavaci Ihata pro loZisko v obraceném poméru se
stoupanim otacek.

Loziska je tfeba opétné promazat, pokud byla tato
loZiska predtim dukladné ocisténa vhodnymi rozpous-
tédly. Pro nové promazani loZisek je tfeba pouzit stejny
typ mazaciho tuku. Jako nahradni mazadla mohou byt
pouzita pouze ty typy mazacich tuku, které jsou uréeny
vyrobcem motoru. Je tfeba brat v ivahu to, Ze volny
prostor loZiska smi byt zaplnény tukem pouze asi ze
2/3. UpIné zaplnéni prostoru loZiska a krytu loziska
tukem vede béhem provozu ke zvySeni celkové teploty
loZiska a tim i k jeho zvySenému opotiebeni.
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U loZisek s domazavacim zafizenim je nutné provést
opétné namazani tlakové maznice za béziciho motoru
mnozstvim tuku, které odpovida danému typu motoru.
Domazavaci Ihity je nutné prevzit z nasledujici tabulky.

Velikost provedeni dvoupdlové Ctyi-a
Rada Rada provedeni \;::::\7:(;::1?

IEC/DIN | Transnorm
132 az 100 az do

do 280 250 2.000 h 4.000 h
280 az do

315 315 2.000 h 4.000 h

355 - 2.000 h 3.000 h

Mnozstvi tuku, které je pozadované pro domazani
loZisek, je nutno prevzit z nasledujici tabulky (pfitom je
nutno pocitat pfi prvnim domazani zhruba s dvojnasob-
nym mnozstvim tuku, nebot maznice jsou jesté prazd-
né). Opotfebovany stary tuk se shromazduje v olejové
komofre vnéjSiho krytu loZiska. Tento stary tuk se musi
zhruba po patém provedeném domazani odstranit,
napriklad béhem reviznich kontrol.

N

Potifebné mazaci Ihaty pro valiva loZiska se odli-
Suji od inspekénich intervall a je tieba je sledovat
zvlast!

Motory (Stroje) maji do velikosti provedeni 315 M stan-
dardné valiva loZiska s trvalym mazanim, od velikosti
provedeni 315 MX jsou vybaveny domazavanim, které
je opéné k dispozici i pro nizsi velikosti provedeni.
Udaje k uloZeni a mazani najdete v obecnych navodech
k montazi, obsluze a servisu, resp. na typovém nebo
mazacim Stitku.

Servisni prace (mimo promazani) se prova-
déji pouze v klidovém stavu stroje. Je treba
zajistit, ze stroj je zajiStény proti zapnuti a
oznacen odpovidajici informacéni tabulkou.

Dale je tfeba pfi pouzivani oleju, mazacich tuku a
Cisticich prostfedk( dodrzovat bezpeénostni pokyny a
predpisy bezpe¢nosti prace jejich dotéenych vyrobcud!

Dily nachazejici se v sousedstvi a pod napé-
tim musi byt zakryty!

Rada Délka Mnozstvi maziva Rada Délka Mnozstvi maziva
Transnorm provedeni/ v cm? IEC/DIN provedeni/ v cm?
pocet polu pocet polu
Velikost D- N- Velikost D- N-
provedeni strana strana provedeni strana strana
112 véechny 10 10 132 M4, MX6 17 17
132 v8echny 17 17 160 L2, MX2, L4, 6, 8 23 20
160 vSechny 23 20 180 M2, L4 23 23
. 2 23 23 M4, L6, 8 23 20
24 Sl 31 L2, L4, 6, 8, LX6 &l 28
200
2 31 31 LX2 31 31
200
24 35 31 M2 31 31
225
2 35 85 M4, 6, 8, S4, 8 35 31
225
>4 41 35 M2 35 35
250
2 41 41 M4, 6, 8 41 35
250
24 52 41 2 41 41
280
2 52 52 24 52 41
280
24 57 52 S, M2 52 52
S2 57 52 S, M 24, MX2 57 52
M, L, LX2 57 57 315 MY, L, LX2 57 57
315
S4,6,8 64 52 MX4, 6, 8 64 52
M, L, LX4,6,8 78 57 MY, L, LX4,6, 8 78 57
2 57 57 2 57 57
855 4 90 57 355 4,6,8 90 57
6,8 90 57
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Cesky (prekiad)

Je tfeba zajistit, aby bylo odpojeno napéti od pomoc-
nych elektrickych okruh(, napf. topeni pfi zastaveni
stroje.

P¥i provedeni s otvorem pro vypousténi kondenzaéni
vody je tfeba potfit vypoustéci Sroub/vypoustéci zatku
pred jejich opétovnym uzavienim vhodnym tésnicim
prostfedkem (napf. Epple 28)!

14. Dlouhodobé skladovani (del$i nez 12 mésict)
Dlouhodobé skladovani musi probihat bez vibraci, v
uzavrenych, suchych prostorach pfi teplotach v rozsahu
od 20 do +40 °C a v atmosféfe bez agresivnich plynt,
par, pracht a soli. Motory by mély byt prednostné
transportovany a skladovany v originalnich balenich.
Skladovani a transport v poloze na krytu ventilatoru je
nepfipustné. Nechranéné povrchy kovovych dild, jako
napf. konce hfideli a pfiruby, musi byt k pfechodné
antikorozni ochrané ze zavodu dodate¢né opatfeny
dlouhodobou ochranou proti korozi.

Pokud dochazi na zakladé okolnich podminek k roseni
motord, je tfeba provést preventivni opatfeni k ochrané
proti vihkosti. Poté je tfeba specialni baleni z neprodys-
né, svarené plastové folie nebo baleni z folie s materia-
lem pfijimajicim vlhkost. Do svorkovnic motor( je tfeba
vlozit bali¢ek s materidlem jimajicim vihkost.

Pro transport se pouzivaji zavésné Srouby/zavésy mo-
tort spole¢né s vhodnymi vazacimi prostfedky. Zavésné
Srouby/zavésy jsou uréeny pouze ke zvedani motor(
bez dodate¢nych nastavbovych dild, jako zakladnich
desek, prevodovek atd.

Motory se zesilenym uloZzenim jsou dodavany s trans-
portni pojistkou. Transportni pojistka na konci hfidele by
méla byt odstranéna teprve pfi montazi motoru a pred
jeho zapnutim.

15. Systém krouzkt komutatoru

Systém krouzk( komutatoru je nutné pravidelné sle-
dovat. Doporucuje se, bezprostfedné po uvedeni do
provozu tyto krouzky celkem 2krat az 3krat, asi vzdy po
50 provoznich hodinach zkontrolovat. Pak se kontroluji
v ramci pravidelné pozadované udrzby, jejiz Casovy
odstup se Fidi vzdy podle aktualnich provoznich pod-
minek.

Na vnéjsi ploSe krouzku komutatoru se ma tvofit patina.
Tato situace nastava obecné zhruba po uplynuti 100

bis 500 provoznich hodin. Pokud jsou na vnéjsi plose
krouzku zfetelné silné ryhy nebo stopy po speceni, musi
se tyto plochy ogistit nebo v pfipadé potreby i pfesoustru-
zit. Vyskyt lehkych ryh neni divodem k opravé. Je nutné
kontrolovat tlak na uhlikové kartace. Hodnota tohoto tlaku
by se méla pohybovat v rozsahu 18,5 az 24 kPa. P¥i
vyméné uhlikovych kartaca je nutné tyto kartace vymenit
vzdy za kartace stejné znacky. Nové uhlikové kartace
musi byt zabrouseny. U drzak( téchto uhlikovych kartact
muze dojit k povoleni svérného momentu v drzaku a
karta¢e mohou vypadnout.

Uhlikové kartace podléhaji pfirozenému opotiebeni.
Obrus téchto kartacu se mize pohybovat v rozsahu od 3
do 5 mm za kazdych probéhlych 1.000 provoznich hodin.

16. Vypousténi kondenzatu

V pfipadé umisténi motoru v mistech, kde je nutno po-
Citat s orosenim a s naslednym vznikem kondenzatu ve
vnitfnim prostoru motoru je nutné pravidelné v urcitych
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Gasovych intervalech uvolnit vypoustéci Sroub, ktery je
dojde k vypusténi kondenzatu z vnitfku motoru, kdy po
vypusténi je nutné tento otvor opét Fadné uzavfit.

17. Cisténi

Aby nebyla snizena u¢innost vzduchového chlazeni, je
nutné vSechny dily motoru pravidelné ¢istit. VétSinou
postaci vyfoukani proudem stlaceného vzduchu, ktery
je zbaven vody a oleje. Obzvlasté je nutné udrzovat

v Cistoté vétraci otvory a prostory mezi zebry motoru.
Usazeny uhlikovy prach, ktery vznika pfirozenym
otérem uhlikovych kartacu je nutné z vnitfniho prostoru
motoru pravidelné odstrarovat. Doporucuje se, toto
¢isténi zahrnout do systému pravidelnych prohlidek
vyrobniho stroje i do prohlidky elektromotoru.

18. Piidavna zafizeni
Motory mohou byt opéné vybaveny pfidavnymi zafize-
nimi:

18.1 Tepelna ochrana motoru

Ke sledovani teploty stfedniho vinuti statoru mohou byt
v motoru zabudovana tepelna ¢idla (termistor, KTY, TS
nebo PT100). Pro jejich pfipojeni jsou pfipraveny bud v
hlavni pfipojovaci skfifice nebo v pfidavné pfipojovaci
skfifice odpovidajici pomocné svorky pro pomocné
elektrické okruhy. Odpovidajici pfipojeni se provede
podle pfilozeného schéma pro zapojeni svorek.

Je prisné zakazano provadét zkousku priichodnosti
termistoru a vodic za studena pomoci zkousecky,
klikového induktoru aj., nebot tyto ¢innosti vedou k
okamzitému zni¢eni ¢idla. PFi pfipadném dodate¢ném
méfeni odporu za studena (cca. pfi teploté 20 °C)
nesmi vyt pfekroceno méfici napéti obvodu ¢idla 2,5 V
(stejnosmérny proud). Doporucuje se méfeni pomoci
Wheatstoneova mustku s napajecim napétim 4,5 V
(stejnosmérny proud). Odpor za studena obvodu cidla
nesmi prekrocit 810 Ohm, méfeni odporu za tepla neni
pozadovano.

U motort s tepelnou ochranou vinuti musi
byt u¢inéna vhodna opatreni, aby spusténi
tepelné ochrany vinuti nasledného zchlazeni
motoru neumysinym opétovnym sepnutim
nedoslo k zadnému ohrozeni.

18.2 Topeni pii odstaveném motoru

Pripojovaci napéti je uvedeno na typovém §titku
motoru. Pro jejich pfipojeni jsou pfipraveny bud v hlavni
pfipojovaci skfifice nebo v pfidavné pfipojovaci skfifice
odpovidajici pomocné svorky pro pomocné elektrické
okruhy.

Odpovidajici pfipojeni se provede podle pfilozeného
schéma pro zapojeni svorek. Topeni pro odstaveny
motor smi byt zapnuto az po vypnuti motoru. B€hem
provozu motoru nesmi byt zapnuto.

18.3 Jednotka nezavislé ventilace

Jednotka nezavislé ventilace zaijistuje pfi provozu hlav-
niho motoru odvod ztratového tepla. BEhem provozu
hlavniho motoru musi byt zapnuty motor nezavislé
ventilace. Po vypnuti hlavniho motoru musi byt zajis-
tén v zavislosti na teploté dobéh nezavislé ventilace.

U motoru s jednotkami nezavislé ventilace, které jsou
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zavislé na sméru otaceni, musi byt tento smér otaceni
bezpodmineéné zohlednén (viz Sipka sméru otaceni).
Smi byt pouzivany pouze vyrobcem dodavané agregaty
nezavislé ventilace. Jednotka nezavislé ventilace se
zapojuje podle platného, se svorkovnici dodavaného
schéma pro zapojeni svorek.

19. Zaruka, oprava, nahradni dily

Pro provadéni zaruénich oprav jsou uréeny autorizova-
né servisy a zarucni dilny, pokud nebylo vyslovné do-
hodnuto jinak. Zde jsou provadény odborniky vSechny
dal$i popf. pozadované opravy. Informace o organizaci
naseho zakaznického servisu je mozno vyzadovat v
nasem zavodé. Nahradni dily jsou obsazeny v odstav-
ci 25 Konstrukce motort tohoto navodu k pouziti a k
(drzbé&. Radna udrzba, pokud je v odstavci "Udrzba”
pozadovana, neplati jako zasah do systému motoru ve
smyslu zaru¢nich podminek. Timto se zavod nezprostu-
je smluvené povinnosti poskytovat zaruéni servis.

20. Elektromagneticka kompatibilita

Byla prezkou$ena shoda motor(i jako nesamostatnych
konstrukénich jednotek s normami EMV. Provozovatel
zatizeni je proto zodpovédny za to, Ze pomoci vhod-
nych opatfeni bude zajisténo, Ze pfistroje popf. pfilohy
jako celek odpovidaji pfislusnym normam o elektromag-
netické kompatibilite.

21. Odstranovani poruch

QOdstrariovani vdeobecnych poruch mechanického

a elektrického typu Ize provadét podle schématu,
uvedeném v odstavci 26 Odstrariovani poruch. Na
prisné dodrzovani véech bezpec¢nostnich opatreni pfi
odstrarniovani téchto $kod jiz bylo mnohokrat diirazné
poukazovano.

03.2019
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22. Zapojeni svorek

Pro stroj/motor s pouze jednim koncem hfidele nebo
dvéma konci hfidele v riznych tloustkach, plati jako
smysl| otaceni, ten smér otaceni rotoru, ktery zjisti
pozorovatel, kdyz posuzuje €elni stranu jediného nebo
silngj$iho ukonceni hiidele.

Ke kazdému motoru je prilozeno zavazné schéma
zapojeni svorek, podle kterého musi byt provedeno
pripojeni. Pfipojeni pomocnych elektrickych okruhu
musi byt provadéno také podle pfilozeného schéma
pro zapojeni pfidavnych svorek.

23. Likvidace

Pri likvidaci stroju je tfeba zohlednit platné lokalni/
narodni pfedpisy.

Dale je treba dbat na to, aby byly oleje a maziva likvido-
vany podle predpist pro likvidaci starych oleji. Nesmi
byt znegistény rozpoustédly, Cisticimi prostfedky za
studena a zbytky laku.

Pred dalSi recyklaci by mély byt jednotlivé materialy
oddéleny. Dalezitymi komponenty jsou Seda litina (obal),
ocel (hfidel, plechy statoru a rotoru, drobné dily), hlinik
(rotor), méd’ (vinuti) a plastové dily (izolacni materialy,
jako napf. polyamid, polypropylen, apod.). Elektronické
soucastky, jako desky s ploSnymi spoji (ménic, ¢idla,
apod.) se recykluji oddélené.

68238 01



Cesky (prekiad)

24. Svorkovnicova schémata k pfipojeni tfifazovych motoru

Klecovy rotor s konst. otackami:

Klecovy rotor s konst. otackami:
A nizké napéti

Y vysoké napéti

A -Zapojeni Y-Zapojeni
oW V2 Wi

- 3 L,

b} UIZ VIW o fu2 il
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N »

c Ey |
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Zapojeni hvézda-trojuhelnik:

O
Os
O

u prepinace hvézda-trojuhelnik bez mustkd, pfipojeni
podle schéma spinace

Motor s termickou ochranou vinuti

TP1TP2

zapojeni svorkovnice jako nahofe

Pfipojeni se provadi podle schéma pro pfipojeni
zabudovana ¢idla TPM pro zafizeni spoustégjici signal

Motor s krouzkovou kotvou

A nizké napéti Y vysoké napéti
Stator

A -Zapojeni Y-Zapojeni

Ts T%

nizké napéti
=
vysoké napéti

0 T i 111213

Rotor

Pripojeni rotoru podle typu bud na svorky rotoru nebo drzak uhlikd/kartacu

ke spoustédi
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25. Konstrukce motoru

Cis. ozn. Popis Designation
1.01 Kryt loZiska D-strana End shield Drive-end
1.02 Kryt loZiska, D-strana, vnéjsi Bearing cover, Drive-end, external
1.03 Kryt loZiska, D-strana, vnitfni Bearing cover, Drive-end, internal
Talifova pruzina/ vinova pruzina, D-strana, neni u Disc spring / wave washer, Drive-end, not for roller
1.04 valeckovych loZisek bearings
1.05 Valivé lozZisko D-strana Antifriction bearing, Drive-end
1.06 V-krouzek D-strana V-type rotary seal, Drive-end
1.07 Kryt pfirubového loZiska Flange end shield
1.08 Plstény tésnici krouzek D-strana Felt ring, Drive-end
2.01 Kryt loZiska N-strana End shield Non-drive end
2.02 Kryt loZiska, N-strana, vnéjsi Bearing cover, Non-drive end, external
2.03 Kryt loZiska, N-strana, vnitrni Bearing cover, Non-drive end, internal
2.04 Valivé lozZisko N-strana Antifriction bearing, Non-drive end
2.05 V-krouzek N-strana V-type rotary seal, Non-drive end
2.06 VInova deskova pruzina N-strana(nebo D-strana) Wave washer, Non-drive end (or Drive-end)
2.08 Plstény tésnici krouzek N-strana Felt ring, Non-drive end
3.01 1 par patek motoru 1 pair of motor feet
3.02 Ventilator Fan
3.03 Kryt ventilatoru, plastovy Fan cowl, plastic
3.04 Kryt ventilatoru , z ocelového plechu Fan cowl, sheet steel
3.05 Kryt ventilatoru s ochrannou stfiSkou Fan cowl with canopy
3.06 Zavésny Sroub Lifting eye bolt
4.01/4.02 Kryt svorkové skriné Terminal box cover
4.03/4.04 Tésnéni krytu svorkové skfiné Terminal box cover gasket
4.05/4.06 Spodni &ast krytu svorkové skfiné Terminal box base
4.07 Tésnéni spodni asti krytu svorkové skfiné Terminal box base gasket
4.08 Svorkovnice Terminal plate
4.09 Kabelovy pfivod Cable gland
4.10 Sroubovy uzavér Screw plug for gland opening
4.11 Kabelovy privod pro tepelnou ochranu_vinuti Cable gland for thermal winding protection
412 PFipojeni pro tepelnou ochranu vinuti Terminal for thermal winding protection
4.13 Tfmen Clamp
4.14 Zavérny dil Sealing components
4.15 Mezideska Adapter plate
4.16 Plocha pfipojovaci skfirika Flat terminal box
417 Séacek s nahradnimi dily Standard parts bag
5.01 Rotor, kompletni Rotor, complete
6.01 Odstrediva deska , D-strana Grease thrower ring, Drive-end
6.02 QOdstrediva deska, N-strana Grease thrower ring, Non-drive end
6.03 Labyrintova vlozka, D- a N-strana Labyrinth gland, Drive- and Non-drive end
6.04 Vodici deska, D-strana Guide disc, Drive-end
6.05 Vodici deska , N-strana Guide disc, Non-drive end
7.01 Motor s krouzkovym rotorem s krouzky komutatoru Slip ring rotor with slip rings
8.01 Drzak uhlikovych kartaca Brush holder
8.02 Deska drzakd kartacu s roubiky pro drzak kartaca Brush carrier plate with brush rod
8.03 Ochranné viko pro prostor s krouzky komutatoru Protective cover slip ring compartment
8.04 Tésnéni pro ochranné viko Gasket for protective cover
8.05 Kryt pro kryt ventilatoru Cover for fan cowl
9.01 Kryt svorkové skiiné rotoru Terminal box cover for rotor terminal box
9.02 Tésnéni krytu svorkové skFiné rotoru Gasket for terminal box cover for rotor terminal box
9.03 Svorkovnice pro pfipojeni rotoru Terminal board for rotor connection
9.04 Spodni dil svorkové skfiné , slozici pro pfipojeni Terminal box base for rotor connection
rotoru
9.05 Kabelové vedeni pro pfipojeni rotoru Cable gland for rotor connection
9.06 Mezipfiruba pro svorkovou skfifi rotoru Adapter flange for rotor terminal box
9.07 Pfipojovaci Srouby pro pfipojeni rotoru Screw plug for rotor connection

03.2019
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Cesky (prekiad)

Trojfazovy asynchronni motor s kotvou nakratko (motor s klecovym rotorem),
Zéakladni provedeni K2.R 56 — 132T (pfiklad, dodané provedeni se mtze liSit v detailech)
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Trojfazovy asynchronni motor, zakladni provedeni K1.R/K2.R 112 — 355
(Pfiklad, dodané provedeni se mlze liSit v detailech)
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Trojfazovy asynchronni motor s krouzkovou kotvou/Zakladni provedeni S11R/SPER/S11H/SPEH

(Pfiklad, dodané provedeni se mlze liSit v detailech)
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26. Odstranovani zavad
26.1 Elektrické poruchy

| mm——————

' [Mozné p¥iginy poruchy Napravna opatieni
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Cesky (prekiad)

26.2 Mechanické poruchy

03.2019

Zvuk ,charakteristicky pro brouseni
Vysoké zahfivani

Silné chveéni

Pili§ vysoké zahfivani loZisek

Loziska vydavaji zvuk

[Mozné pfiginy poruchy

Napravna opatieni

Rotaéni ¢asti se odiraji
Pfivod vzduchu je utlumeny

Rotor je nevyvazeny

Rotor neni kruhovy, hfidel je zohyba-

ny
Vadné sesazeni (vadna souosost)

Pripojeny stroj je nevyvazeny

Razy vychazejici z pfipojeného stroje

Nepokoje v pfevodovce

Systém rezonuje se zakladovym
blokem

Zmeény v zakladovém bloku
P¥ili§ mnoho tuku v loZiscich
Teplota chladiva je vétSi nez 40 °C

V-nebo Gama-krouzek se obrusuje

Nedostate¢né mazani
Zkorodované lozisko
P¥ili§ mala vule loZiska
PFili§ velka vule loZiska

V obézné draze jsou stopy po brou-
Seni

Trvalé drazky

Nedostateéné zatizené valeckové
loZisko

Spojeni tahne nebo tlaci

Napéti femene je pfili$ veliké

Urdit pficinu , sefidit dily
Zkontrolovat vétraci systém a vétraci cesty
Rozebrat rotor,vyvazit

Demontovat rotor, dal$i postupy je nutné si nechat odsouhlas

Sefidit soustroji, prezkouset spojeni

Vyvazit pfipojeny stroj

Zkontrolovat pfipojeny stroj

Zkontrolovat pfevodovku dat vSe do pofadku

Po konzultaci vyztuzit zakladovy blok

Urc¢it pfi€inu, odstranit zavadu a stroj znova sefidit
Odstranit nadbyteény tuk
Nové promazat loZiska odpovidajicim mazivem

Nahradit V- nebo Gama krouzek, dodrzet pfedepsanou
montazni mezeru

Mazat dle pfedpisu

Vyménit lozisko za nové
Vymeénit za loZisko s vétsi vili
Vymeénit za loZisko s mensi vali

Vymeénit loziska

Vyménit loziska

Zmeénit typ loZiska dle predpisu vyrobce

Sefidit znova stroj

Napéti femene nastavit podle pfedpisu

VzpfiGené lozisko nebo prili§ utazené Proméfit otvor pro loZisko, konzultovat s vyrobcem

18
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EU prohlaseni o shodé

Manufacturer: VEM motors GmbH VEM motors Thurm GmbH
Address: Carl-Friedrich-Gauf3-Str. 1 AuRere Dresdner Str. 35
D-38855 Wernigerode D-08066 Zwickau
Product name: The electrical apparatus

Low Voltage asynchronous motors / generators with cage and
Slipring machines of the series:

1
“4

o

SPXEOD>

“
v

Gear motors SG.../SP.../KIXB... "and
Single-phase-motors EA.../EB.../ED... for
industrial applications

" Motors that comply with the Guideline 2009/125/EC and the regulation No. 4/2014 receive the marking IEx before the type
designation, whereas x= 1,2,3,4 (acc. to EN 60034-30-1) is.

are in conformity with the instructions of the following EU Directives :

2014/35/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation

of the laws of the Member States relating to the making available on the market of electrical equipment
designed for use within certain voltage limits

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 357-374

2014/30/EU

Directive of the European Parliament and of the Council of 26 February 2014 on the harmonisation
of the laws of the Member States relating to electromagnetic compatibility

Official Journal of the European Union L96, 29.03.2014, S. 79-106

2009/125/EC

Directive of the European Parliament and of the Council of 21 October 2009 establishing a framework
for the setting of ecodesign requirements for energy-related products

Official Journal of the European Union L285, 31.10.2009, S. 10-35

The sole responsibility for issuing this Declaration of Conformity lies with the manufacturers.
Compliance with the provisions of these Directives is demonstrated by compliance with the following standards:

Reference number and issue date

EN 61000-6-2:2005, EN 61000-6-4:2007+A1:2011

EN 60038:2011, EN 60204-1:2006+A1:2009

EN 60034-1:2010+Cor.:2010

and all other relevant parts and additions EN 60034- ...

The specified product is exclusively intended for fitting into another machine/installation. Start of operation is
permitted until conformity of the end product with the directive 2006/42/EC is established.

Date of first application of CE-mark: 01.1996
Wernigerode, 15.03.2019 Zwickau, 15.03.2019

1
Dy. Koch* \
Managing Director

This certificate attests the conformity with the named Directives; however, it is not a promise of properties in the meaning of
product liability. In case of electronic communication, the signature does not appear.
EWN-1200, Blatt 1, Seite 2
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